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UNIDAD |

Los sucesos del 11 de septiembre. Escenario mundial. Las nuevas amenazas. Repercusion
y reaccion de lo comunidad maoritima internacional. Terrorismo v delitos conexos.
Modalidades delictivas,

Luego de los ataques terroristas contra los Estados Unidos de Norteamérica llevados a
cabo el 11 de Septiembre de 2001, La Organizacion Maritima Internacional {OMI)
declard su determinacion de trabajar, junto a los paises interesados, para impedir que
el transparte marntimo se convierta en blanco del terrorismo internacional v de otros
actos licitos,

Durante 2l mes de diciembre de 2002 se aprobaron una serie de medidas que resultaron
enmiendas al Convenio Inteérnacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar,
1974, Capitulos V v Xl la adopcion del “Codigo Internacional para la Proteccion de los
Buques y de |as Instalaciones Portuarias” que entrd en vigor a partir dal 12 de Julio de
2004,

La Organizacian Maritima Internacional no habia intentado regular hasta el momento
mediante un Canvenio obligatoriode |a talla de| SOLAS, aspectos relativas a |a Seguridad
Piblica en Bugues y Puertos, definidos en su traduccldn como PROTECCION MARITIMA.

“LA PROTECCION MARITIMA ¥ DE LOS PUERTOS” es un tema estrechamente vinculado
con |la creacion de espacios en materia de seguridad para el desarrollo economico v
comercial de nuestro pais.

En el orden internacional es un asunto preocupante que adquirio prioridad en la agenda
del gebierno de los Estados Unidos de Morteamérica, avalado por el resto de la
comunidad Internaclonal, en el que se¢ ha decldido prevenir cualguler acto de esta
naturaleza que constituya una amenaza a la paz v a la seguridad global.

Esta preocupacion por parte de los Estados Unidos, fue fo suficientemente salida como
para impulsar a la comunidad maritima internacional y generarles |as herramientas
normativas necesarias para tratar de desterrar esta clase de hechos, Instalando el
conceplo de sistema integral globalizado, para con los bugues, pasajeros, tripulacion,

carga e instalaciones portuarias.

Esta preccupacion por |a seguridad de los bugues tiene antecedentes remotos, afines a
la Prefectura a partir de la condicion de Fuerza de Seguridad especializada en ambitos
portuarios y navegatorios, Entre las amenazas a la seguridad se incluyen también,
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ademas del terrorismo, actos ficitos como piratena, atagues armados, migracion ilegal,
polizones y contrabando de armas, trafico de drogas, etc.

La proteccion contra el terrorismo v otros ilictos deja de ser desde ahora un hecho
aislado para transformarse en un problema global que requiere atencion global v

solucion global,

Sucintamente, las enmiendas contemplan modificaciones en el equipamiento de a
bordo, fa inclusion de un registro sindptico continue, aceleracién de la entrada en vigor
del sistema de identificacion automatico de buques, grabado del nimeroc OMI de
identificacion del buque, equipo de alerta de proteccion de bugue, y fundamentalmente
la adopcidn del Codigo de Proteccidn del Bugue y las Instalaciones Portuarias, hechos
que implican la ejecucion de planes de proteccion a borde de los bugues y de las
instalaciones portuarias.

En el Codigo de Proteccién han aparecido nuevas flguras, tales como: el Oficial de
Proteccion de la Compafia, el Oficial de Proteccion del Bugque y el Oficial de Proteccion
de |a Instalacion Portuaria cuya capacitacion y adiestramiento estd a cargo de la
Prefectura Maval Argentina. Estos actores tienen la responsabilidad de desarrollar e
implementar los planes de proteccion que aprueba v certifica la Prefectura, de modo
que la particlpacidn Institucional es de vital importancia en este proceso,

Entre las medidas adoptadas por nuestra Organizacion inmediatamente después de los
hechos del 11 de septiembre de 2001, pademas citar la implementacion de Sistemas de
Control de personas, cargas y equipajes en |as terminales de pasajeros; |a reasignacion
de medios fluviales y aereos para incrementar las actividades de vigilancia y prevencion
del delito; controles documentales tempranos a los bugues que arriban; incorporacion
de nuevas tecnologias enlos sistemnas para el control del trafico maritimo; encuestas de
proteccidn sobre eventuales amenazas u otros hechos ilicitos a los capitanes de los
bugues: instruccidn y adiestramiento sobre control de eguipajes, deteccion de
explosivos, uso de scanners y arcos detectares de metales; capacitacion sobre asistencia
al turista y en general medidas que apuntan a plasmar el concepto de "SEGURIDAD
INTEGRAL" tendiente a responder la requisitoria de la comunidad internacional en esa

materia.

Como parte del proceso de toma de conciencla de esta cultura de la seguridad en el
ambito de actuacion de la Prefectura, se expuso la tematica general ante otros
organismos afines como ser Aduana, Migraciones, Cimaras Mavieras y portuarias,
Consorcios de Gestion de Puertos y Representantes Sindicales.
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En la actualidad se contindan perfeccionando los procesos necesarios para |a ejecucion
del sistema. 5& han confeccionado las normas reglamentarias [ordenanzas maritimas)
pertinentes; la instrumentacion de nuewos cursos, seminarios, conferencias, visitas de
evaluacion a instalaciones portuarias, e interacodn con otros organismos del estado

vinculados al sector portuario.

Entre |as conclusiones a que hemos de arribar se aprecia en primer lugar "OUE LA
GLOBALIZACION EXIGE A LOS PAISES EN DESARROLLO COLOCARSE A LA ALTURA DE LOS
ESTANDARES INTERNACIONALES INCLUYENDO LA CUESTION SEGURIDAD, ASPECTO QUE
NO SERA VARIABLE DE AIUSTE". La seguridad se ha constituido en un factor decisorio
para la continuidad del comercio exterior, afectado a las personas que operan a bordo
en la interfaz buque-puerto.

La adopcion de los recaudos de seguridad contemplados entre nuevas medidas marca
la diferencia entre los que pueden pertenecer, o no al mundo del comercio internacional
navieros,

Esta razén obliga a la Prefectura a contribuir al procese con la mayor calidad v de la
forma mas eficiente posible.

Desde el punto de vista de la industria maritima, resulta vital conocer con claridad los
propasitos. Debemos generar confianza en que las respuestas de seguridad se
corresponden a nivel de amenaza a partir de una forma sensata y sistematica en su
medicidn.

El Convenio es aplicable en términos generales a bugues denominados “30LAS" v a las
instalaciones portuarias que operen con tales buques. No obstante, esta librado a los
Gablernos Contratantes extender el alcance estas medidas 3 otros bugues e
instalaciones no captados inicialmente por la normativa, en Ia medida que afecten el
nivel de proteccicn deseado. Todo este esfuerzo destinado a cumplir las exigencias
Internacionales en matéria de proteccion maritima obliga a nuestro sistema portuario a
adecuarse a las exigencias internacionales y ajustar su nivel de proteccidn para
permitirle desarroilar nuestro comenrcio intermnacional.

Fuente: Prefectura Novol Argenting
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La Conferencia diplomatica sobre proteccién maritima celebrada en Londres en
diciembre de 2002 adoptd nuevas disposidones del Convenio internacional para la
sepuridad de la vida humana en el mar, 1974, asi como el presente Codigo® , para
incrementar la proteccion maritima. Estas nuevas prescripciones constituyen el
ordenamiento internacional que permitira que los bugues vy las instalaciones portuarias
puedan cooperar para detectar y prevenir actos que supongan una amenaza para la
proteccion del sector del transporte mantimao.

Tras los tragicos acontecimientos del 11 de septiembre de 2001, la vigesima segunda
Asamblea de la Organizacion Maritima Internacional (la Organizacion), celebrada en
noviembre de 2001, acordo por unanimidad que debian elaborarse nuevas medidas en
relacion con la proteccion de los buques y de las instalaciones portuarias, las cuales se
adoptarian en una Conferencia de los Gobiernos Contratantes del Conwvenlo
internacional para |a seguridad de la vida humana en el mar, 1974 (derominada
Conferencia diplomatica sobre proteccion maritima), en diciembre de 2002, Los
preparativos para la Conferencia diplomatica se encomendaron al Comite de Seguridad
Maritima de la Organizacion (MSC), cuya labor se basd en los documentos presentados
por Gobiemos Miembros, organizaciones Intergubemamentales y organizadones no
gubernamentales con cardcter consultivo ante ia Organizacion.

En su primer periodo de sesiones extraordinario, también celebrado en noviembre de
2001, el MSC, con el fin de acelerar el desarrollo y adopcion de las comrespondientas
medidas de proteccion, constituyd un grupo de trabajo interperiodos sobre proteccion
maritima. La primera reunion del Grupo de trabajo interperiodos del MSC sobre
proteccion maritima se celebrd en febrero de 2002, y los resultados de sus
deliberaciones se prasentaron ¥ examinaron en mayo de 2002, en al 752 periodo de
sesiones del Com|té, en el que se constituyd un grupo especial de trabajo a fin de seguir
perfeccionando las propuestas. El MSC examind en su 752 periodo de sesiones el
informe de dicho Grupo de trabajo v recomendd avanzar en los preparativos mediante
una nueva reunion del Grupo de trabajo interperiodos del MSC, que se celebro en
septiembre de 2002, En su 762 periodo de sesiones, el MSC examing los resultadeos de
la reunidn del Grupo de trabajo interperiodos celebrada en septiembre de 2002 v la
labor ulterior del Grupo de trabajo, que se reunid durante el 762 periodo de sesiones
del Comite, en diciembre de 2002, inmediatamente antes de la Conferencia diplomatica,
y aprobd la version definitiva de los textos propuestos que habria de examinar la
Conferencia,

La Conferencia diplomatica (9 a 13 de diciembre de 2002} también adopto enmiendas a
las disposiciones existentes del Convenie internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974 (Convenio SOLAS 1974) para acelerar la implantacion de las
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prescripciones relativas a la instalacion de sistemas de identificacion automatica, y
adopto nuevas reglas del capitulo ¥I-1 del Convenio SOLAS 1974, relativas al marcado
del numero de identificacion del * El nombre completo del Codigo es Codigo
internacional para la proteccion de los bugues y de las instalaciones portuarias y el
abreviado, Codigo PEIP. bugue y a |a obligacidn de llevar un registro sindptico continuo
en los bugues. La Conferencia diplomdtica aprobo asimismo wvarias resoluciones,
incluidas fas relativas a la implantacion y revision del presente Codigo, |a cooperacion
técnica yla colaboracién con |a Organizacion Internacional del Trabajo v 1a Organizacion
Mundial de Aduanas. Se reconodd que quizd sea preciso revisar y enmendar algunas de
las nuevas disposiciones sobre proteccion maritima una vez que esas dos organizaciones

hayan ultimado su labar,

Las disposiciones del capitulo Xi-2 del Convenio SOLAS 1974 ¢ del presente Codigo son
aplicables a los bugues y 3 las instalaciones portuarias. La ampliacion del Convenio
SOLAS 1974 a las instalaciones portuarias se acordd partiendo de la base de que ese
Convenio ofrece el medio mas rapido para consepuir gue las medidas necesarias
relativas a |a proteccion maritima entren en vigor y se apliquen prontamente. No
obstante, se acordd asimismo gue las disposiciones relativas a las Instalaciones
portuarias se aplicaran Unicamente a la interfaz bugue-puerto. La Organizacion
Maritima Internacional y la Organizacidn Internacional del Trabajo seguiran colaborando
para profundizar en |a cuestion mas amplia de la proteccion de las zonas portuarias.
También se acordo que las disposiciones no se harian extensivas a la respuesta concreta
a un atague o a las actividades de limpieza que pudieran resultar necesarias despugs de
un atague de este tipo,

Las disposiciones estan redactadas de modo que se garantice su compatibilidad con las
del Convenio Internacional sobre normas de formacion, titulacidn y guardia para la
gente de mar, 1978, enmendado, el Codigo intermacdional de gestion de la seguridad
(Codigo 1G5) v el sistema armonizado de reconocimientos v certificacion.

Las disposiciones representan un cambio significativo del enfoque en el sector maritimo
internacional de |a cuestion de la proteccion del transporte maritimo intemacional, Hay
gue admitir que pueden suponer una considerable carga adicional para algunos
Gobiernos Contratantes. Por ello, se reconoce plenamente la importancia de la
cooperacion técnica para ayudar a los Gobiernos Contratantes a que implanten estas
disposiciones.

La implantacidn de las disposiciones requerira una continua v eficaz cooperacion y
entendimiento entre todos los gue tienen gque ver con los bugues vy las instalaciones
poriuarias, o los utilizan, incluido el persanal del bugque, el personal portuario, os
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pasajeros, fos intereses de |a carga, los gestores navales, los administradores de puertos
y las autoridades nacionales y locales que tengan responsabilidades en el ambito de fa
proteccion, Las practicas y procedimientos existentes tendran que someterse a revision
v modificarse si mno ofrecen un nivel adecuado de proteccion. En interes de una mayor
proteccion maritima, tanto los sectores naviero y portuario como las autoridades
nacionales y locales tendran que asumir responsabilidades adicionales.

Las orientaciones recogidas en la parte B del presente Codigo deberan tenerse en cuenta
al implantar las disposiciones sobre proteccion que figuran en el capitulo ¥I-2 del
Convenio SOLAS 1974 y eén la parte A del presente Cddigo. Sin embargo, esas
orientaciones serdn aplicables en mayor o menar medida segln la naturaleza de la
instalacion portuaria v del buque, del servicio de que se trate y/o de |a carga. Nada de
lo dispuesto en el presente Codigo se interpretard o aplicara de manera contrana al
debido respeto de los derechos vy libertades fundamentales consagradosz en los
instrumentos internacionales, particularmente los aplicables a los trabajadores del
sector maritimo v a los refugiados, incluidas la Declaracion de la Organizacion
Internacional del Trabajo relativa a los principios v derechos fundamentales en el trabajo
v las mormas internacionales gue amparan a los trabajadores de los sectores maritimo v
portuario.

Reconociendo que el Convenio para facilitar el trafico maritimo internacional, 1965,
enmendado, estipula gue las autoridades publicas permitiran que los tripulantes
extranjeros desembarcuen mientras permaneica en puerto el bugue en el gue hayan
llegado, siempre gue se hayan cumplide los tramites pertinentes a la llegada del buque
y las autoridades publicas no tengan motivos para negarse a conceder el permiso de
desembarco por razones de higiene, seguridad u orden publicos, cuando los Gobiernos
Contratantes aprueben los planes de proteccion de los buques y de las instalaciones
portuarias deben prestar la debida atencian al hecho de que el personal del bugue vive
y trabaja a bordo de éste y necesita permiso en tierra y acceso a los servicios de
blenestar para la gente de mar en tierra, incluida la asistencia medica.
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UNIDAD Il

Ei Codigo Intermacional para fa Proteccion de los Bugues y de las Instalaciones Portuarias
(Codigo PBIR). Generalidades, objetivos, prescripciones funcionales, definiciones. Niveles
de proteccion. Certificociones, Auloridod de Aplicacion. Ordengnias de la Prefectura
Naval Argenting relocionadas.

El Codigo Internacional para la Proteccion de los Bugues y de las Instalaciones
Portuarias (Codigo PBIP).

Generalidades

El Cadigo internacional parala proteccion de los bugues v de las instalaciones portuarias
contiene [as dispasiciones obligatorias a las cuales se hace referencia en el capitulo Xi-2
del Convenio Internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974,
enmendado,

Ohbjetivos

Los obietivos del Codigo Intermacional para la Proteccion de los Bugues v las
instalaciones Portuarias, son los siguientes:

» Establecer un marco internacional gue canalice la cooperacion entre Gobiernos
Contratantes, organismos gubernamentales, administraciones locales v sectores
naviera vy portuario a fin de detectar las amenazas a la proteccion y adoptar
medidas preventivas contra |os sucesos que afecten 3 |3 proteccion de los
bugues o instalaciones portuarias utilizados para el comercio internacional; .

o Definir las funciones y responsabilidades respectivas de los Gobiernos
Contratantes, los organismos gubemamentales, 1as administracliones locales v
los sectores naviero y portuario, a nivel nacional @ internacienal, con objeto de
garantizar |a proteccion maritima;

& Garantizar gue se recoplla e intercambia con prontitud v eficacia informacion
relacionada con la proteccidn:

 (Ofrecer una metodologia para efectuar evaluaciones de la proteccion a fin de
contar con planes v procedimientos gue permitan reaccionar a los camblos en
los niveles de proteccidn; v

* Garantizar la confianza de que se cuenta con medidas de proteccion maritima
adecuadas y proporcionadas.

10
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Prescripciones funcionales

Con objeto de alcanzar los objetivos del presente Codigo, se incluyen en &l varias
prascripciones funcionales, entre las que se encuentran, sin que esta enumeracion sea

exhaustiva, |as siguientes:

1 recopilar v evaluar informacian sobre las amenazas a la proteccion maritima e
intercambiar dicha informacién con los Gobiernos Contratantes interesados;

2 exigir el mantenimiento de protocolos de comunicacion para los bugues y las
instalaciones portuarias;

3 evitar el acceso no autorizado a los bugues e instalacones portuarias y a sus zonas

restringidas;

4 evitar la introduccion en los bugues e instalaciones partuarias de armas no
autorizadas, artefactos incendiarios o explosivos;

5 facilitar los medics para dar la alarma cuando se produzca una amenaza para la
proteccien maritima o un suceso que afecte a dicha proteccion;

& exigir planes de proteccion para el bugue v para las instalaciones portuarias basados
en evaluaciones de |a proteccion; y

7 exigir formacion, ejercicios y practicas para garantizar que el personal se familiariza
con los planes y procedimientos de proteccion.

Definiciones
A los efectos del Codigo PEIP, se establecen las siguientes definiciones:

Convenio: el Convenio internacional para la seguridad de |a vida humana en el mar,
1974, enmendado.

Regla: una regla del Convenio.
Capitulo: un capitulo del Convenio.

Plan de proteccion del bugue: un plan elaborado para asegurar la aplicacion a bordo del
buque de medidas destinadas a proteger a las personas gue se encuentren a bordo, la
carga, las unidades de transporte, las provisiones de a bordo o el bugque de los riesgos
de un suceso que afecte a la proteccion maritima.

Plan de proteccion de la instalacion portuaria: un plan elaborado para asegurar la
aplicacion de medidas destinadas a proteger la instalacion portuaria y los buques, las

11
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personas, la carga, las umidades de transporte y las provisiones de los bugues en la
instalacion portuaria de los riesgos de un suceso que afecte a la proteccion maritima.

Oficial de proteccion del bugue (OPB): la persona a bordo del bugue, responsable ante
el capitan, designada por la compafia para responder de la proteccion del bugue,
incluidos la implantacién y el mantenimiento del plan de proteccion del buque, y parala
coordinacién con el oficial de la compania para la proteccion maritima v con los oficiales
de proteccion de fas instalaciones portuarias.

Oficial de la compafiia para |a protecaon maritima (OCPM); la persona designada por la
compafiia para asegurar que se lleva a cabo una evaluacion sobre la proteccian del
bugue v que el plan de proteccidn del bugue se desarrolla, s& presenta para su
aprobacion, ¥ posterniormente se implanta v mantiene, v para la coordinacion con los
oficiales de proteccion de las instalaciones portuarias y con el oficial de preteccion del
bugue.

Oficial de proteccion de la instalacién portuaria [OPIP): la persona designada para asumir
la responsabilidad de |a elaboracion, implantacion, revision vy actualizacion del plan de
proteccion de la instalacion portuaria, v para la coordinacion con los oficiales de
proteccion de los bugues v con los oficizles de las companias para la proteccion
maritima.

Organizacion de Proteccion Reconocida (OPR): Organizacion autorizada por la
Prefectura MNawval Argentina, para realizar ciertas actividades refaciomadas con la
Proteccian (Confeccion de evaluaciones de riesgo, confeccion de planes de proteccion
del bugue e instalaciones portuarias, capacitacian entre otras).

Miveles de Proteccion

El Codigo PBIF establece que los planes de protecddon deben especificar los
procedimientos v el equipo necesario para cada nivel de proteccion, asi como los medios
para garantizar que tal equipo de vigilancia funcione continuamente, teniendo en
cuenta los posibles efectos de las condiciones meteorologicas o de las interrupciones
del suministro eléctrico.

A continuacion se describen fas diferentes niveles de proteccion que establece el Cadigo

PEIP;

"MNivel de proteccion 17: el nivel en e cual deberan mantenerse medidas minimas

adecuadas de proteccion en todo momento.

12
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"Nivel de proteccién 2°: €l nivel en el cual deberan mantenerse medidas adecuadas de
proteccion adicionales durante un periodo de tiempo, como resultado de un aumento
del riesgo de que ocurra un suceso que afecte a la proteccion maritima,

"Mivel de proteccion 3"; el nivel en el cual deberan mantenerse mas medidas concretas
de proteccion durante un periodo de tiempo limitado cuando sea probable o inminente
un sucesn que afecte a la proteccion maritima, aungue no sea posible determinar el
blanco concreto.

Ambito de aplicacion

El Codipo PBIP se aplica a los siguientes tipos de bugues dedicados a wviaies

internacionales:
1 bugques de pasaje, Induldas fas naves de pasaje de gran velocidad;

2 bugues de carga, incluidas las naves de gran velocidad, de arqueo bruto igual o
superiora 500; y

3 unidades mdviles de perforacion mar adentro; y

4 |as instalaciones portuarias que presten servicio a tales bugues dedicados a viajes

internacionales,

Sin perjuicio de [as disposiciones de la seccion 3.1.2 (buguesde carga, incluidas las naves
de gran velocidad, de argueo bruto igual o superior a2 500) | los Gobiernos Contratantes
decidiran el ambito de aplicacidn de |a presente parte del Codigo por lo gue respecta a
las instalaciones portuarias de su temritorio gque, aungue sean utilizadas
fundamentalmente por bugues gue no estén dedicados a viajes internacionales, en
ocasiones tengan que prestar servicio a bugues que lleguen aellas o zarpen desde ellas
€n un viaje internacional.

Los Gobiermnos Contratantes basaran las decisiones que adopten con respecto a lo
indicada en el parrafo anterior en funcion del resultado de una evaluacion de la
proteccion de la instalacion portuaria llevada a cabo de conformidad con el Codigo.

El Codigo no es aplicable a los bugues de guerra, ni a las unidodes novales auxiliores,
ni a otros bugues gue, siendo propiedod de un Gobiemo Contratonte o estando
explotados por él, estén exclusivamente dedicodos o servicios gubernamentales de

caracter no comencial,
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Certificaciones

Todo bugue al que se aplique el Codigo estara sujeto a las verificadones gue se
especifican a continuacion:

1 unaverificacion inicial antes de que el buque entre en servicio o antes de que se expida
por primera vez el certificado o renovacion del mismo, el cual incluird una verificacion
completa del sistema de proteccion del bugue y de tode equipo de proteccion conexo
al que sean aplicables las disposiciones pertinentes del capitulo X1-2 {Codigo PBIP) y del
plan aprobado de proteccion del bugue. Mediante esta verificacion se garantizara que
el sistema de proteccion del bugque v todo equipo de prateccion conexo se ajustan
plenamente a las requisitos del Cddigo, v gue se encuentran en un estado satisfactorio
y responden a las necesidades del servicio a que esta destinado el buque;

2 una verificacion de renovacion a intervalos especificados por [a Administracion, pero
gue no excedan de cinco afios, excepto cuando vence el certificado. Mediante esta
verificacion se garantizara que el sistema de proteccion del buque y todo equipo de
proteccion conexo se ajustan plenamente a los requisitcs del Codigo y del plan de
proteccion del bugue aprobado, se encuentran en un estado satisfactorio y responden
a las necesidades del servicio a que esta destinado el buque;

3 al menos una verificacion intermedia. 5i solo se lleva a cabo una wvernficacion
intermedia, ésta tendra lugar entre |a segunda y |a tercera fecha de vencimiento anual
del certificado, segin se define en la regla 12 n). Esta verificacién intermedia incluird
una inspeccion del sistema de proteccion del buque y de todo equipo de proteccion
conexo, a fin de garantizar que siguen siendo satisfactorios para el servicio a que esta
destinado el bugue, Esta verificacion intermedia debera refrendarse en el certificado;

4 |as verificaciones adicionales gue la Administracion decida. Las verificaciones de los
bugues son competencia de los funcionarios de la Administracion. No cbstante, la
Administracion podra delegar las verificaclones en una organizacion de proteccion
reconocidas

En todos los casos, la Administracion debera garantizar plenamente que la verificacion
realizada es completa y eficaz y deberd comprometerse a tomar las medidas necesarias
para cumplir esta obligacion.

Dezpuss de la verificacion, el sistema de proteccion del buque v todo equipo de
proteccion conexo se mantendran en condiciones que se ajusten a Io dispuesto en el
Caodigo v en el plan de proteccion del buque aprobado. Una vez efectuada una
verificacion por parte de la Administracidn, no se podran llevar a cabo modificaciones
sin la aprobacion y el conecimiento de esta.
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Expedicion o refrendo del certificado

Se expedird un certificado internacional de proteccion del bugque después de gue se havya
llevado a cabo una verificacion inicial o de renovacdon de conformidad con las
disposiciones del Cadiga PBIP y que tendra una duracion de S afos siempre v cuando se

reabcen [as inspecciones carrespondientes mencionadas antericrmente.

El certificado internacional de proteccion del bugue se ajustara al modelo que figura en
el apéndice del Codigo PBIP. i el idioma utilizado no es el espafiol, el francés ni el inglés,
el texto incluira una traduccion a uno de estos idiomas.

La duracion v validez del certificado internadonal de proteccion del buque se expedira
para ¢l periodo que especifique la Administracion, que no excedera de cinco afios.

Cuando la verificacidn de renovacién se concluyva dentro de los tres meses anteriores a
la fecha de expiracion del certificado existente, el nuevo certificado sera valido desde la
fecha en gue se concluya la verificacion de renovacion hasta una fecha gue no sea
posterior en mas de cinco afios a la fecha de expiracian del certificado existente,

Cuando la verificacion de renovacion se concluya después de la fecha de expiracian del
certificado existente, el nuevo certificado sera valido desde Ia fecha en que se conduya
la verificacion de renovacion hasta una fecha que no sea posterior en mas de cinco afos
a lafecha de expiracion del certificado existente,

Cuando la verificacion de renovacion se concluya mas de tres meses antes de la fecha
de expiracion del certificado existente, el nueve certificado sera valido desde la fecha
en que s concluya la verificacion de renovacion hasta una fecha que no sea posterior
en mas de cinco afos a la fecha en que se haya concluido dicha verificacion de

renovacion.

sise expide un certificado para un periodo inferior a cinco anos, la Administracion podra
prorrogar la validez del certificado mas alla de la fecha de expiracion hasta cubrir el
periodo maximo especificado en la secdon a condicion de que se lleven a cabo, segin
corresponda, las verificaciones correspondientes, aplicables en los casos en gue un
certificado se expide por un periodo de cinco afios.

Lise ha concluido una verificacion de renovacion v no se puede expedir o depositar a
bordo del buque gl nuevo certificado antes de la fecha de expiracion del certificado
existente, la Administracion o la organizacion de sepuridad reconocida que actlie en
nombre de la Administracion podra refrendar el certificado existente v dicho certificada
s aceptara como valido durante un periodo adicional que no excedera de cinco meses,
contados a partir de la fecha de expiracion.
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Sien la fecha de expiracién de un certificado un bugue no se encuentra en el puertas en
gue haya de ser objeto de verificacion, la Administracion podra prorrogar el periodo de
validez del certificado, pero esta prorroga solo se concedera con el fin de que el buque
pueda praseguir su viaje hasta el puerto en que haya de serobjeto de verificacion, y aun
asi Unicamente en los casos en que se estime oportuno y razonable hacerlo. Mo se
prorrogara ninglin certificade por un periodo superior a tres meses, y el buque al gque se
le haya concedido tal prorroga no quedara autorizado en virtud de ésta, cuando llegue
al puerto en que haya de ser abjeto de verificacion, a salir de dicho puerto sin haber
obtenido previamente un nueve certificado. Cuando se haya concluido la verificacion de
renovacion, el nuevo certificado sera valido por un periodo que no excedera de cinco
afios, contados a partir de la fecha de expiracion del certificado existente antes de que
sé concediera |a prorroga.

Todo certificado expedido a un bugue dedicado a viajes cortos que no haya sido
prorrogado en virtud de las precedentes disposiciones de la presente seccion podra ser
prorrogado por fa Administracion por un periodo de gracia no superior a un mes a partir

de |a facha de expiracion indicada en el mismo. Cuando haya concluido |a verificacion
de renovacion, el nuevo certificado sera valido por un perlodo que no excedera de cinco
afos, contados a partir de la fecha de expiracion del certificado existente antes de que
se concediera la prarroga.

Todo certificado expedidoe dejard de ser viélido en cualguiera de los casos siguientes:
1 5i no se concluyen las verificaciones pertinentes dentro de los plazos especificados.

2 si el certificado no se refrenda de conformidad con lo prescrito en las condiciones que
se establecen.

3 cuando una compania asuma |2 responsabilidad de |2 explotacion de un bugue gue no
haya sido explotado por sa compaiia anteriormente; y

4 cuando & bugue cambie su pabellon por el de otro Estado.
En caso de que:

1 el bugue cambie su pabelion por el de otro Gobierno Contratante, el Gobierno
Contratante cuye pabellon tenia anteriormente derecho a enarbolar el bugque
transmitira lo antes posible a la nueva Admmistracidn copias del certificado
internacional de proteccion del bugue gue llevara el bugue antes del cambio, o toda la

informacian relativa al mismo, y copias de las informes de verificacion disponibles, o

2 una compafiia asuma la responsabilidad de la explotacion de un bugue gue no haya
explotado anteriormente, la antigua compania transmitira lo antes posible a la nueva
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copias de toda informacidn relativa al certificado internacional de proteccion del buque
o que pueda facilitar las verificaciones descritas.

Autoridad de Aplicacion

El Gobierno Contratante establecera los niveles de proteccidn y dara orientaciones
sobre |a forma de protegerse contra los sucesos que afecten a la proteccién maritima,
Miveles mas altos de proteccion indican un mayor riesgo de que ocurran tales sucesos.
Entre los factores que han de tenerse en cuenta para establecer el nivel de proteccion
adecuado se encuentran los siguientes;

1 en qué medida es creible la informacion sobre la amenaza;

2 en que medida hay corroboracion de la infermacion sobre la amenaza;

3 en gue medida la informacidn sobre [a amenaza es especifica o inminente; y
4 las posibles consecuencias del suceso que afecte ala proteccion maritima.

Cuando establezcan un nivel de proteccidn 3, los Gobiernos Contratantes impartiran,
segun 5ea necesario, las instrucciones oportunas y facilitardn informacion sobre los

aspectos de proteccion a los bugues v las instalaciones portuarias gque puedan verse
atectados,

Los Gobiernos Contratantes pueden delegar en una organizacidn de proteccion
reconocida algunas de sus tareas en materia de proteccion en virtud del capitula XI-2 y
de la presente parte del Cadigo, a excepcion de las siguientes:

1 determinacion del nivel de proteccidn aplicable;

2 aprobacion de una evaluacion de la proteccion de la instalacion portuaria y enmiendas
posteriores a una evaluacon aprobada;

3 determinacion de las instalaciones portuarias gue tendran que designar a un oficial de
proteccion de la instalacion portuaria;

4 aprobacion de un plan de proteccién de la instalacion portuaria y enmiendas
paosteriores aun plan aprobadao;

5 ejecucion de las medidas de control y cumplimiento de conformidad con lo prescrito
en laregla ¥1-2/9; y

& definicion de los casos en que es nacesaria una declaracicon de proteccién maritima.
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Los Gobiernos Contratantes deberdn someter a prueba, en la medida que lo estimen
oportuno, la eficacia de los planes de proteccion de los bugues y de las instalaciones
portuarias que hayan aprobado o, en el caso de los buques, que hayan sido aprobados

en su nombre, y de las enmiendas a esos planes.
Ordenanzas Maritimas relacionadas con la proteccion Maritima

Las siguientes Ordenanzas Maritimas se encuentran relacionadas con la Proteccion
Maritima:

Ordenanza 1/1981; Régimen para ios Serenos de Bugues

Ordenanza 1/1994: Normas para el registro, habilitacion y funcionamiento de las

agencias privadas de vigilancia y custodia en ambitos portuarios.

Drdenanza 4/2003: Normas para la obtencion de los certificados de proteccion de los
bugues acorde a la parte"A" del Codigo Internacional para la Proteccian de los Bugues
v de las Instalaciones Portuarias (Codigo PBIR).

Ordenanza 6/2003; Mormas para la obtencion de la declaracion de cumplimiento de
instalacion portuaria del Codigo Internacional para la Proteccion de los Bugues y de las
Instalaciones Partuarias (Codigo PERIP).

Ordenanza 9/2003: Normas para el registro, habllitacion vy funcionamiento de las
organizaciones de proteccion reconocidas.

Ordenanza 1/2004: Normas para la inscripcion y habilitacian del Oficial de Proteccion
Portuaria y del Oficial de la Compania para Proteccion Maritima

Ordenanza 1/2009; Mormas para la presentacion de la informacidon de proteccion

aplicables a bugques extranjeros antes de la entrada a puertos de |a Republica Argentina.
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UNIDAD Il

Proteccion de las Instelociones Portuarias. Puntos criticos. Zonas restringidaos.
Amenazase y vilnerabilidod. Baorreas de proteccion fisica y arganica. Cantral de acceso
e ldentificacion de personas y vehiculos. Normas de transito en zongs portuarias. Tareds
de proteccion. Niveles de proteccion. Contenido basico de! Plan de Proteccion de las
Instalaciones Partuarias. Equipos y procedimientos de vigilancia, Alarmas de proteccion
v dispositivas de comunicacion,

Proteccion de las Instalaciones Portuarias.

La instalacion portuaria deberd actuar con arreglo a los niveles de proteccion
establecides por el Gobierno Contratante en cuyo territorio esté situada. Las medidas y
procedimientos de proteccion se aplicaran en las instalaciones portuarias de modo que
se reduzcan al minimo los inconvenientes © demoras para los pasajeros, los buques, el
personal ¥ los visitantes de los buques, |as mercancias v los servicios.

En el nivel de proteccion 1, todas las instalaciones portuarias llevaran a cabo las
actividades que se indican a continuacidn, aplicando las medidas adecuadas y teniendo
en cuenta las arnentaciones qua se dan en la parte B del Codigo PRIP, a fin de identificar
v tomar las medidas preventivas necesarlas conira los sucesos que afecten a la
proteccion:

1 garantizar la ejecucién de todas las tareas relacionadas con |la proteccion de la
instalacion portuaria;

2 controlar el acceso a |a instalacion portuaria;
3 vigilar la instalacion portuaria, incluidas |as zonas de fondeo v atraque;

4 vigilar las zonas restringidas a fin de que solo tengan acceso a ellas las personas
autorizadas;

5 supervisar la manipulacion de la carga;
B supervizar la manipulacidn de las provisiones del bugque: v

7 garantizar la disponibilidad inmediata de los medios para las comunicaciones sobre
proteccion.

En el nivel de proteccion 2, se aplicaran las medidas de proteccion adicionales
especificadas en el plan de proteccion de la instalacion portuaria para cada una de las
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actividades sefialadas para el nivel 1, teniendo en cuenta las onentaciones que se dan
en la parte B del Codigo PBIP.

En e nivel de proteccion 3, se aplicaran otras medidas concretas de proteccion
especificadas en el plan de proteccian de la instalacion portuaria para cada una de las
actividades sefzladas en el nivel 1, teniendo en cuenta las orientaciones que se dan en
la parte B del Cadigo PRIP.

Asimisme, en el nivel de proteccion 3, las instalaciones portuarias deberan atender y dar
cumplimiente a toda instruccion de proteccion impartida por el Gobierno Contratante
en cuyo territorio esté situada la instalacion portuana.

Cuando se comunigque a un oficial de proteccidn de |a instalacion portuaria que un buque
tiene dificultades para cumplir las prescripciones del capitulo X1-2 o de 1a parte A, o para
implantar las medidas y procedimientos sefalados en el plan de proteccion del buque,
y. en el caso del nivel de proteccion 3, para atender a las Instrucclones de proteccion
impartidas por el Gobierno Contratante en cuyo territorio esté situada la instalacion
portuaria, el oficial de proteccion de la instalacion portuaria y el oficial de proteccian del
bugue deberan mantenerse en contacto ¥ coordinar las medidas oportunas.

Cuando se comunique a un oficial de proteccion de una instalacion portuaria que un
bugue se encuentra en un nivel de proteccon mas alto gue el de la instalacion portuaria,
dicho oficial debera informar de elle a |la autoridad competente y debera mantenerse
en contacto con el oficial de proteccicn del bugque vy coordinar las medidas oportunas, si
B5 NeCcesario.

Puntos criticos

La identificacion y evaluacion de los bienes e infraestructuras gue es importante
proteger es un proceso mediante el cual se establece la importancia relativa de las
distintas estructuras e instalaciones para el funcionamiento de la instalacion portuaria,
Este proceso de identificacién vy evaluacion es crucial, ya gue sienta las bases para
centrar |as estrategias de atenuacion de riesgos en los bienes y estructuras que mas
importa proteger ante un posible suceso que afecte a |a proteccion. Este proceso tendra
en cuenta la posible pérdida de vidas, la importancia econdmica del puerto, su valor
simbolico v la presencia de instalaciones gubernamentales.

Hay que establecer un ordan de prioridades de proteccion bazado en la identificacion v
evaluacion de la importancia relativa de los blenes e Infraestructuras. La preocupacion
esencial es evitar muertes y lesiones, También es importante determinar si [a instalacion
portuaria, la estructura o las instalaciones pueden seguir funcionado sin el bien que se
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esté evaluando, y en qué medida podria reestablecerse rapidamente el funcionamiento
normal,

Los bienes e infraestructuras gue debe considerarse importante proteger pueden ser,

entre otros, los siguientes:
1 accesas, entradas, vias de acercamiento, fondeaderos v 2onas de maniobra y atrague;

2 instalaciones para carga, terminales, 2onas de almacenamiento vy equipo de
manipulacion de la carga;

3 sistemas tales como redes de distribucion eléctrica, sistemas radioeléctricos y de
telecomunicaciones y sistemas y redes informaticos;

4 sistemas de gestion del trafico de bugues en el puerto v ayudas a la navegacion;
E plantas electricas, conductos para el trasvase de carga ¥ suministro de agua;
6 puentes, vias férreas, carreteras;

7 embarcaciones de servicio del puerto, como embarcaciones de practico,
remolcadaores, gabarras eto,;

8 equipo v sistemas de proteccion y vigilancia; v
9 apuas adyacentes a la instalacion portuaria.

Lina identificacion clara de |os bienes e infraestructuras es esencial para la evaluacion
de las necesidades de la instalacion portuaria en materia de proteccion, el orden de
prioridad de [as medidas de proteccion y las decisiones relativas a la asignacion de
recursos para proteger mejor la instalacion. Este proceso puede requerir la celebracion
de consultas con las autoridades pertinentes en relacion con fas estructuras adyacentes
a la instalacion portuaria que pudieran causar dafios dentro de la instalacion o utilizarse

para causar danos a ésta o para observarla con fines ilicitos o deswiar la atencion.
Zonas restringidas.

En el PPIP deben indicarse las zonas restringidas que se designaran dentro de la
instalacién portuaria, especificando su extensién, los periodos en que serd valida la
restriccién, y las medidas gue habran de adoptarse para controlar, por un lado, el acceso
a esas zonas v, por otro, las actividades que se realicen en ellas. El plan tambien debe
incluir, en las cdrcunstancias apropiadas, medidas para garantizar que las zonas

temporalmente restringidas son sometidas a una inspeccion de proteccion tanto antes
como despues de quedar establecidas.
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Las zonas restringidas tiemen por abjeto:

1 proteger a los pasajeros, el personal del buque, el personal de |a instalacién portuaria
y los visitantes, incluidos los que se encuentren en ella en relacion con un bugue;

2 prateger la instalacian portuaria;

3 proteger a los bugues que utilicen la instalacion portuaria o presten servicios en ella;
4 proteger los lugares y zonas vulnerables de la instalacion portuana,

5 proteger el equipo v los sistemas de proteccion y vigilancia;

6 evitar |a manipulacion indebida de |a carga v de |as provisiones de los bugues.

El PPIP debe garantizar que en todas las zonas restringidas se apliqguen medidas de
proteccion claramente definidas para controlar:

1 el acceso de personas;

2 la entrada, estadonamienta, carga v descarga de vehiculos;

3 el movimiento y almacenamiento, de la cargay las provisiones de los bugques; y
4 |os equipajes o efectos personales no acompanados,

En el PPIP se debe establecer que todas las zonas restringidas estaran claramente
marcadas, indicandose que el acceso a |a zona queda restringido v gue la presencia no
autorizada dentro de fa zona constituye una wiclacion de las normas de proteccion.

Si se utilizan dispositivos automaticos de deteccion de intrusos, dichos dispositivos
alertaran a un centro de control que pueda responder cuando se active una alarma.

Las zonas restringidas pueden ser, entre otras, las siguientes:
1 las zonas de tierra y |as aguas contiguas al bugue;

2 las 20nas de embarco v desembarco v 1as ronas de espera v tramitacidn para los

pasajeros v el personal de los buques, incluidos los puntos de registro;

3 las zonas de embarque, desembargue vy almacenamiento de la carga v las provisiones
de los bugues;

4 |os lugares en los que se guarde informacion importante desde el punto de vista de la
proteccion, como la relativa a |a carga;
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5 las zonas en las gue se guarden mercancias peligrosas v sustancias potencalmente
peligrosas,;

6 las salas de control de los sistemas de ordenacion del trafico maritimo, las ayudas ala
navegacidn v los edifidos de control del puerto, inchiidas las salas de control de los

sistermnas de proteccion y vigilancia;
7 las zonas en las que se almacene o esta situado el equipo de proteccion v vigilancia;

B las instalaciones esenciales radioeléctricas, de telecomunicaciones, de electricidad, de
agua y de otros servicios plblicos; y

9 otros lugares de la instalacion portuaria a los que deba restringirse el acceso de
bugues, vehiculos y personas.

Las medidas de proteccidon podran ampliarse, con el consentimiento de las autoridades
competentes, para imponer restricciones al acceso no autarizado a estructuras desde
las que se pueda cbservar la instalacion portuaria.

En el nivel de proteccion 1, el PPIP debe establecer las medidas de proteccion aplicables
a las zonas restringidas, que pueden ser, entre otras, 1as siguientes:

1 instalar barreras permanentes o temporales que rodeen |a rona restringida, teniendo
en cuenta que el Goblerno Contratante debe aprobar los medios gue se utilicen;

2 establecer puntos de acceso que puedan estar controlades por guardias de seguridad
cuando se utilicen, v que puedan cerrarse o bloquearse eficazmente si no se utilizan;

3 expedir pases que deberan llevar visibles quienes tengan derecho a encontrarse
dentro de |a zona restringida;

4 marcar claramente los vehiculos autorizados a entrar en las zonas restringidas:
5 organizar patrullas y guardias;

6 Instalar sistemas automdticos de deteccidn de Intrusos, o equipo o sistemas de
vigilancia, para detectar el acceso no autorizado a las zonas restringidas v los
movimientos en éstas; y

7 controlar el movimiento de naves en las proximidades de los bugques que utiicen la
instalacion portuaria.

Para el nivel de prateccion 2, el PPIP debe indicar comao se va aincrementar la frecuencia

e intensidad de la vigilancia v el control del acceso a las zonas restringldas, En el plan
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deben especificarse las medidas de proteccion adicionales que habra que tomar, ¥ que
pueden ser, entre otras, 1as siguientas;

1 reforzar |a eficacia de las barreras o vallas que delimiten las zonas restringidas,

utilizandao, por ejemplo, sistemas automaticos de deteccion de intrusas o patrullas;

2 reducir el nimers de puntos de acceso a las zonas restringidas v refarzar bos controles
aplicables en los demas accesos:

3 restringir el estacionamiento en |as zonas adyacentes a los buques amarrados;

4 limitar aun mas el acceso a fas zonas restringidas, asi como los movimientos y el
almacenamiento en esas zonas;

& utilizar equipo de vigilancia supervisado de forma continua v con grabacion;

6 reforzar el nimero y la frecuencia de las patrullas, incluidas las patrullas maritimas, en
los limites de las zonas restringidas y dentro de dichas zonas;

7 controlar y restringir el acceso a las zonas adyacentes a las zonas restringidas; y

B impedir el acceso de naves no autorizadas a las aguas adyacentes a los bugues gue se
encuentren en la instalacion portuaria.

En el nivel de proteccion 3, la instalacion portuaria debe cumplir |as instrucciones de los
encargados de hacer frente al suceso que afecte 3 la proteccidon maritima calaamenaza
de éste. El PPIP debe especificar las medidas de proteccion que puede adoptar la
instalacion portuaria, en estrecha colaboracion con los encargados de hacer frente al
suceso y con los bugues que se encuentren en ella, medidas que pueden ser, entre otras,
|as siguientes:

1 establecer zonas restringidas adiconales, dentro de |a instalacion, en las proximidades
del suceso que afecte a [a proteccion maritima o del lugar en el que se sospecha que

esta la amenaza para |a proteccian, en las que se prohibira el acceso; y

2 preparar el registro de las zonas restringidas comao parte del registro total o parcial de
la instalacidn portuaria.

Amenazase ¥ vulnerabilidad.
Identificacion ¥ evaluacion de los bienes e infraestructuras que es importante proteger.

La identificacidn y evaluacidn de los bienes e infraestructuras que es importante
proteger es un proceso mediante el cual se establece fa importancla relativa de las
distintas estructuras e instalaciones para el funcionamiento de la instalacion portuaria.
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Este proceso de identificacidn v evaluacion es crucial, ya que sienta las bases para
centrar |as estrategias de atenuacion de riesgos en los bienes y estructuras que mas
imparta proteger ante un posible suceso que afecte a la proteccion. Este proceso tendra
en cuenta la posible pérdida de vidas, la importancia economica del puerto, su valor

simbadlico y la presencia de instalaciones gubernamentales.

Hay que establecer un orden de prioridades de proteccidn basado en |a identificacion y
evaluacion de la importancia relativa de los bienes e infraestructuras. La preccupacion
esencial es evitar muertes v lesiones. Tambien es importante determinar si la instalacion
portuaria, la estructura o las instalaciones pueden seguir funcionadao sin el bien que se
esté evaluando, vy en gue medida podria reestablecerse rapidamente el funcionamiento

marmal,

Los bienes e infraestructuras que debe considerarse importante proteger pueden ser,
entre otros, 1os siguientes:

1 accesos, entradas, vias de acercamiento, fondeaderos v 2onas de maniobra y atrague;

2 instalaciones para carga, terminales, zonas de almacenamiento y equipo de
manipulacion de |a carga;

3 sistemas tales como redes de distribucion electrica, sistemas radioelectricos y de
telecomunicaciones y sistemas y redes informaticos;

4 sistemas de gestion del trafico de bugues en el puerto y ayudas a la navegacian;
5 plantas electricas, conductos para el trasvase de carga y suministro de agua;
& puentes, vias férreas, camreteras;

7 embarcaciones de servicio del puerto, como embarcaciones de practico,

remelcadores, gabarras etc,;
8 equipo y sistemas de proteccion v vigilancia; y
9 aguas adyacentes a la instalacién portuara.

Una identificacion clara de los bienes e infraestructuras es esencial para la evaluacion
de las necesidades de |a instalacion portuaria en materia de proteccion, €l orden de
prioridad de las medidas de proteccidn y las decisiones relativas a la asignacidn de
recursos para proteger mejor la instalacidn, Este proceso puede requerir la celebracion
de consultas con las autoridades pertinentes en relacion con las estructuras adyacentes
a la instalacion portuaria que pudieran causar danos dentro de la instalacion o utilizarse

para causar danos a ésta o para observarla con fines ilicitos o desviar b3 atencidn.
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Identificacion de las posibles amenazas para los bienes e infraestructuras y calculo de la
probabilidad de que dichas amenazas se materialicen, a fin de establecer medidas de
proteccion y el orden de prioridad de las mismas

Deben identificarse los posibles actos gue puedan suponer una amenaza para la
proteccion de los bienes & infraestructuras, asi como |os metodos para llevarios a cabo,
a fin de evaluar la vulnerabilidad de un determinado bien o lugar ante un SUCESO QuUe
afecte a la proteccidn maritima y definir las necesidades en materia de proteccidn, con
arreglo a un orden de prioridad, para hacer posible la planificacion v la asignacion de
recursos, La identificacion v la evaluacion detodo posible acta y del método por el que
se pueda llevar a cabo estardn basadas en diversas factores, entre los que se incluiran
las evaluaciones de la amenaza que hagan los organismos gubernamentales. La
identificacidn y evaluacion de las amenazas permite no tener que partir de la hipdtesis
del peor caso posible al planificar y asignar recursos,

La EPIP debe incluir una evaluacién, realirzada en colaboracién con |as organizaciones
nacionales de seguridad pertinentes, gue tenga por objeto determinar:

1 toda caracteristica particular de la instalacion portuaria, incluido el tipe de trafico
maritimo gue la utiliza, gqua pueda convartirla en blanco probable de un atague;

2 las consecuencias prebables de un atague a la instalacion portuaria, o dentro de ella,
en lo gue se refieren a la pérdida de vidas humanas, danos en los bienes y trastornos
economicos, por ejemplo los derivados de |a interrupcién de los sistemas de transporte;

3 la capacidad v el proposito de quienes puedan organizar un ataque de este tipo; v

4 el tipo o tipos de atague probables, y llegar a una conclusion general sobre el nivel de
riesgo para el que deben concebirse las medidas de proteccion.

En la EFIF deben examinarse todas las posibles amenazas, entre las que pueden
encontrarse los siguientes tipos de sucesos que afectan a la proteccion maritima:

1 dafios o destruccion de una instalacion portuaria o de un bugue: por ejemplo,
mediante artefactos explasivos, incendio provocado, sabotaje o vandalismo;

2 secuestro o captura de un bugue o de las personas a bordo;

3 manipulacion indebida de la carga, del equipo o sistemas esenciales del bugue o de

laz provisiones del bugue;
4 accesos 0 usos no autornzados, lo gue incluye la presencia de polizones;
5 contrabando de armas o de equipo, incluidas [as armas de destruccion masiva;
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& utilizacion del bugue para el transporte de quienes tengan la intencion de causar un
suceso que afecte a la proteccion maritima y su equipo;

7 utilizacion del propio buque como arma o como medio destructivo o para causar
daras;

B blogueo de entradas al puerto, esclusas, accesos eto.; y
9 ataque quimico, biolégico o nuckear.

Este proceso debe incluir la celebracion de consultas con las autoridades pertinentes en
relacién con las estructuras adyacentes a la instalacién portuaria que pudieran causar
dafios dentro de la instalacion o utilizarse para causar dafios a ésta o para observarla

con fines ilicitos o deswviar la atencion

Identificacion, seleccion y dasificacion por orden de prioridad de las medidas

correctivas y de los cambios en los procedimientos v su eficacia para reducir la
vulnerabilidad

La identificacion de las medidas correctivas v el establecimiento de un orden de
prioridad para las mismas tienen por objeto garantizar que se utilizan las medidas mas
eficaces para reducir la vulnerabilidad de |a instalacion portuaria o de la interfaz buque-
puerto ante las posibles amenazas.

Las medidas de proteccion deben elegirse en funcion de factores tales como su eficacia
para reducir la probabilidad de gue se¢ produzea um ataque, ¥ deben evaluarse
basandose, entre otros, en los datos de:

1 los reconocimientos, inspecdones y auditorias de proteccion;

2 las consultas con los propietanos y gestores de la instalacion portuaria v, si procads,

de las estructuras adyacentes;
3 los antecedentes que haya de sucesos gue hayan afectado a la proteccion maritima; y

4 las operaciones que se realicen en |2 instalacion portuaria. ldentificacion de los puntos
vulnerables.

La identificacion de los puntos vulnerables de las estructuras fisicas, los sistemas de
proteccion del personal, los procesos v otras esferas que puedan dar lugar 2 sucesos
gue afecten a la proteccion maritima sirve para determinar las opciones posibles para
eliminar o atenuar el riesgo que entranan, Por ejemplo, el analisis puede revelar los
puntos vulnerables en los sistemas de proteccion de una instalacion portuaria o en las

infragstructuras carentes de proteccion, tales como la red de suministro de agua,
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puentes etc., que podrian eliminarse mediante medidas de cardcter fisico, tales como
barreras permanentes, alarmas, equipa de vigilancia, etc,

En la identificacion de los puntos vulnerables se deben tener en cuenta los siguientes
aspectos:

1 accesos por mary terra a la instalacion portuaria v a los buques gue estén atracados
en ella;

2 integridad estructural de los muelles, |as instalaciones y las estructuras conexas;

3 procedimientos y medidas de proteccion existentes, incluidos los sistemas de
identificacion;

4 procedimientos ¢ medidas de proteccion existentes relativos a la infraestructura y los

servicios portuarios;

5 medidas para proteger el equipo radioelectrico y de telecomunicaciones, la
infraestructura y los servicios portuarios, incluidos los sistemas v redes informaticos;

B zonas adyacentes gue puedan utilizarse durante un atague o para lanzario;

7 acuerdos existentes con compahias privadas de seguridad que ofrezcan servicios de
proteccidn maritima en tierra v en las aguas del puerto;

8 incompatibilidades entre los procedimientos y medidas de seguridad y los de
proteccion;

9 incompatibilidades entre |as tareas asignadas en la instalacion portuaria v las tareas
de proteccion;

10 limitaciones de personal o de ejecucion;
11 deficiencias detectadas al impartir la formacion o durante los ejercicios;

12 deficiencias detectadas durante las operaciones diarias, después de un suceso o
alerta, en los informes sobre aspectos de proteccion preocupantes, al ejercer las

medidas de control, al realizar una auditoria, etc.
Barreas de proteccidn fisica y organica.

A continuacion procederemos a efectuar un recorrido por el texto de la Ordenanza
ORDEMNANZA N2 06/03 (DJPM) TOMO B “REGIMEN POLICIALY - NORMAS PARA LA
IMPLEMENTACION DEL SISTEMA INTEGRAL DE PROTECCION PORTUARIA, a fin de

conocer un poco mas sobre las barreras de proteccion fisica y organica.
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Medios Técnicos Pasives: {Seguridad fisica)

Proteccion Perimetral. Las Instalaciones Portuarias deben adecuar la proteccion
perimetral existente e instalar segun corresponda ajustado a las siguientes

caracteristicas:

Cerco Metalico. Alambrado tejido de alambre galvanizado de 3 8mm o de 5 cm. de
ancho de malla, de altura superior a 2,40 m., con postes de cemento o metalicos
colocades a una distancia adecuada que garantice su fortaleza v rigidez, ¥ que tenga en
su parte superior dispositive antiescalamiento en ambos lados a 452, con tres hileras de
alambre de puas o equivalents {por ejfemplo concertina, etc.). Enla parte inferior debera
contar can un dispositive de enclavamiento eficente o filado con una base de
mampaosteria, Las caras exteriores e interiores del cerco deben estar despejadas de
objetos y/o vegetacidn a una distancia como minimao su altura (2,40 metros), a fin de
garantizar la verificacion de su integridad, permitir el control y transito del personal de
vigilancia y favorecer |a eficiencia de la iluminacion. En caso de no poder adaptarse esta
medida, en razén de |as caracteristicas constructivas de la instalacion, deberd plantearse
a la Dependencia Jurisdiccional a fin de ser analizada por un auditor de la Institucion.

Cerco Mamposteria. Los muros o paredes de mamposteria deberan tener una altura
superior a 2,40 metros, deblendo contar tamblen con un coronamiento en su parte
superior de un dispositivo antiescalamiento en ambos lados a 45%, con tres hileras de
alambre de pldas o medida equivalente {por ejemplo concertina, etc.). Las caras
exteriores e interiores del cerco deben estar despejadas de objetos y/o vegetacion auna
distancia como minimo su altura {2,40 metros), a fin de garantizar |a verificacion de su
integridad, permitir el controf vy transito del personal de vigilancia y favorecer la
eficiencia de la iluminacion, En caso de no poder adaptarse esta medida, en razon de las
caracteristicas constructivas de Iz instalacion, debera plantearse a la Dependencia
Jurisdiccional a fin de ser analizada por un auditor de la Institucian.

Cerco Mixto Metalico / Mamposteria / Edificios. Estas medidas fisicas deberan cumplir
con los aspectos técnicos que para cada caso en forma individual, se mencionan
precedentemente (aftura, dispositivo antiescalamiento, areas despejadas, etc.). 5i un
edificioc forma parte integrante del cerco perimetral, este debera contar también en su
parte superior y laterales hasta su union con |a pared o cerco componente de la
proteccion perimetral, con un dispositive antiescalamiento orientado hacia su lado
externo a 452 con tres hileras de alambre de plas o equivalente (por ejemplo concertina,
etc.).

Proteccion Perimetral Natural: (Barrancas, cerros, arroyos, etc.), Este tipo de perimetro,
gue por sus caracteristicas no permita la instalacion de barreras de proteccion fisica y
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que forme parte del sistermna de proteccion, debera estar suficientemente lluminado a
fin de permitir un adecuado control visual por parte del personal de vigilancia o de
proteccion,

Barreras de Control. Enlos ingresos/egresos a las instalaciones deben colocarse barreras
para contral de vehiculos, de accionamienta manual o mecanico, las que podran ser
independientes para cada sentido de circulacién, construida preferentemente de metal,
estas deberan ser suficientemente resistentes para evitar €n la medidas de los posible
el ingreso subrepticio de un vehiculo a |a instalacion. Este sistema de proteccion podra
complementarse pudiéndose adoptar en tal sentido los sistemas de accionamiento
manual, neumatico 0 mecanico que por elevacion de una rampa o sistema similar
obstruya el ingreso/fegreso de un vehiculo en movimiento que intente eludir el contral.

Portones de Acceso. Independientemente de la utilizacion de barreras para el control
de vehiculos, en los accesos a las instalaciones portuarias y acorde las estructuras
edilicias de estas, deben instalarse portones de cierre metilico gue puedan accionarse
en forma manual o mecanica, con la misma altura que la proteccion perimetral (2,40
metros), con sistema antiescalamiento a ambos lados a 452, con tres hileras de alambre
de puas o cquivalente v de derre adecuado [pasadores, candado, cadena, etc.]. En caso
de no poder adaptarse esta medida, en razon de [as caracteristicas constructivas de la
instalacion, debera plantearse a |a Dependencia Jurisdiccional a fin de ser analizada por
un auditer de la Institucion.

Acceso Peatonal, Para el ingreso/egreso de personas a la Instalacion Portuaria en forma
peatonal, deben existir puertas con la aplicacion de las medidas de contral y registro
establecidas en el Plan de Froteccion, las mismas deben cumplir con los reguisitos de
altura y proteccion exigidos para los portones, Fn case de no poder adoptarse esta
medida, en razon de |as caracteristicas constructivas de la instalacion, debera plantearse
a la Dependencia Jurisdiccional a fin de ser analizada por un auditor de la Institucion.

Terminales de Pasajeros. Las instalaciones portuarias, del Area lll, que operen con
bugques de pasajeros deberan incorporar scanners para control de equipaje de mano y
aquel no acompafado, como asi también arcos detectores de metales y de mano para

contral en los accescs a las zonas de preembargue.

Muelles, En aguellos muelles gue por su caractenstica constructiva y que por efectos de
mareas o bajantes pronunciadas queden expuestos partes de su estructura, se deben
colocar cercos de proteccion en estos sectores, a fin de evitar que puedan ser utilizados
para el acceso no autorizado de personas desde el agua y/fo instalacion de objetos que
afecten |a proteccion, sinque ello perjudique |3 normal operacion de los bugues,
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Proteccion Periférica de Edificios. Este tipo de proteccion comprende las medidas a
impiementar en las aberturas normales de un edifico, galpon, o toda construccion que
se utilice en las Instalaciones Portuarias.

Areas de Registro. La Instalacidn Portuaria debe tener en los accesos a la misma un lugar
cubierto para funcionar en forma continua, independientemente de |as condiciones
meteoroldgicas, para el registro de personas, efectos personales y vehiculos de |as
caracteristicas con los que habitualmente opere, debiendo delimitarse de manera
segura, a fin de evitar el contacto entre estos y aguellos gue no han superado dichos
controles, La frecuencia y tipo de contrales son los establecidos en el Plan de Proteccion
de |la Instalacion Portuaria. Las instalaciones que se encuentren dentro de una zona
adyacente o planta, podran considerar o adecuar este lugar en los accesos a estas zonas,
cumpliendo  las condiciones mencionadas precedentemente vy adecuar  los
procedimientos hasta acceder a la instalacion portuaria. Las instalaciones podran prever
un acceso alternativo para permitir el ingraso de aguellos vehiculos cuyas dime nsiones
superan los estandares normales previstos para esa (gruas u otra maguinaria especiat),
el cual debera mantener el nivel de seguridad descripto en |la primera etapa.

Medios Técnicos Activos: (Seguridad electronical,

Clreulto Cerrado de Televisldn. Las Instalaciones partuarias comprendidas en lasen Area
[, Il y Il deben emplazar como complemento de las distintas medidas de proteccion del
sistema integral de seguridad, un circuito cerrado de television con capacidad de
grabado, alcance y definicidn que permita la vigilancia en todo momento e incluso en
circunstancias de visibilidad reducida de: 1. La Instalacion Portuaria, 2. Accesos a asta,
3. La interfaz buque-puerto. 4. Cerco perimetral en inmediaciones de |a interfaz. 5. La
Rada de espera de los Bugues a operar, solicitados o a disposicion de las Instalaciones
Portuarias. (Cuando las caracteristicas geofisicas, de distancia y visibilidad lo permitan).
6. Zonas Adyacentes (Playa de estacionamiento de camiones, trenes, etc.). 7. Depdsitos
de almacenamiento y Depdsitos Fiscales, 8. Sectores destinados a la apertura y
desconsolidacion de contenadores. .

Medios Técnicos Actives: (Seguridad Electronica). Sisterna Automatico de Deteccion de
Intrusos, Las Instalaciones Portuarias en Area |, |I y Il deben instalar para reforzar la
proteccion perimetral sistemas automaticos de deteccion de intrusos que permita
alertar lecal o remotamente en forma temprana un intento de violacién a las medidas
de proteccion fisicas colocadas, esto podra ser mediante alarma visual y/o aclstica, cuyo
repetidor debera estar instalado en el lugar donde se encuentre personal permanente
de vigilancia o de respuesta ante una amenaza. Esta medida también podra ser adaptada
para activar un sistema de iluminacion adicional en e sector afectado. Sistema de
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Alarmas. Las Instalaciones Portuarias comprendidas en las Areas |, 1, Ill, IV y V deben
instalar un sistema de alarma de detecdon de intrusos en aquellos edificios que por su
destino u operacion (guarda de planes, equipos informaticos, de comunicaciones, etc,)
v recintos (galpones de carga, guarda de equipa de manipulacion de la carga, etc.)
dentro de la instalacidn, en zonas restringidas o que sin estar dentro de éstas, estén
integrados a la operatoria portuaria, tante desde el punto de vista comercial, como en
los aspectos de seguridad, El repetidor de la alarma, que podra ser visual y'o acdstico,
estara instalado en el lugar donde se encuentre personal permanente de vigilancia o de
respuesta ante una amenaza. Sistema de control de ronda electronica para Vigiladores.,
Las Instalaciones Portuarias comprendidas en las Areas 1, Il, I, IV v V deben instalar un
sisterna electronico de control de ronda de vigiladores, o Personal de Proteccion con
tareas de rondin, que abargue puntos criticos yfo estratégicos de la instalacian
Portuaria. La Dependenda lurisdiccional podra requerir &l historial de este sistema
coordinando con la instalacion portuaria el modo de remision de esta base de datos.
Control de Accesos a la Instalacion Portuaria. Las Instalaciones Portuarias comprendidas
en las Areas |, I, Il deben instalar un sistema de control de gestidn y administracién de
accesos con la implementacion de software v hardware gue permitan llevar un control
informatico, con historial deentraday salida de personas (permanentes y /o eventuales),
vehiculos y contenedores, adecuandose |a informaclon a incorporar a la base de datos
del sistema, en funcion de la actividad operativa de cada instalacidn. Aquellas facilidades
que se encuentren dentro de predios o zonas adyacentes de la misma empresa y que
tengan incorporados este tipo de controles, podran ser adaptadas para el acceso a la
Instalacian Portuaria. La Dependencia lurisdiccional podra requerir el historial de
referencia coordinando con la Instalacién portuaria el modo de remisidn de esta base
de datos.

Medios Organizativos: (Planes, procedimientos, etc.)

Modificaciones de los Planes de Prateccién, Con la implementacion de las medidas
tendientes a la mejora continua del sistema integrado de seguridad descripta en la
presente etapa, éstas seran incorporadas al Plan de Proteccion de !a Instalacion

Partuaria.

Ventanas, claraboyas, etc, Las Instalaciones Portuarias deben instalar protecciones
(rejas, rejillas, etc.) en las aberturas (ventanas, claraboyas, ventilacién, etc.) de aguellos
edificios [guarda de planes, equipos informaticos, de camunicaciones, etc.) v recintos
(galpones de carga, guarda de equipo de manipulacidon de |3 carga, etc.) dentro de zonas
restringidas y zonas adyacentes o que sin estar dentro de estas, estén integrados a la
operatoria portuaria, tanto desde el punte de vista comerdal, como en los aspectos de
sepguridad.
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Cerraduras de Sepguridad. Las Instalaciones Portuarias deben instalar cerraduras de
seguridad en las puertas de accesos principales o secundarios y gue no sean puartas de
emergencia de aguellos edificios (guarda de planes, equipos informaticos, de
comunicaciones, tableros eléctricos, etc.) y recintos (galpones de carga, guarda de
equipo de manipulacion de |a carga, etc.}) dentro de la instalacion, en zonas restringidas
o que sin estar dentro de estas, estén integrados a la operatoria portuaria, tanto desde
el punto de vista comercial, como en los aspectos de seguridad. Segun el tipo de
abertura se podran utilizar cadenas y candados. 1.3. Medios Organizativos: [Planes,
procedimientos, etc.)

Medios de Identificacion. La Instalacion Portuaria debeentregar al personal permanente
o temporal de la misma, una tarjeta de identificacian con |a foto de la persona, nambre
y apellido, cargo que ocupa y, mediante diferentes colores el drea o sector para el cual
se encuentra habilitado a transitar v permanecer. Estas medidas akcanzan tanto al
personal efectivo de la instalacion, como aguellos que en forma temporal realizan tareas
relacionadas con la actividad portuaria como ser |los estibadores, apuntadores,
transportistas, proveedores, agentes maritimos, eéntre otros. Lla identificacion de
referencia sera portada por el individuo en farma obligatoria en un lugar visible, desde
el momento de su ingreso v durante su permanencia en la instalacion, A las personas
gue ingresen en forma eventual, se les entregard una identificacidn de un color que
indique a gue sector puede tener acceso dicha persona y serd portada por el individuo
en forma obligatoria en un lugar visible, desde su ingreso v durante todo el tiempo que
dure su permanenda en €sta. Los aspectos mencionados podran adecuarse a los
procedimientas de identificacion previstos en los planes de proteccion respectivos. La
instalacion portuaria debera coordinar con la Dependencia Jurisdiccional el modo de
remision (base de datos| del listado del personal permanente y temparal al gque se
extendio la identificacidn, actualizando dicha informacién a medida que se produzcan
altas o bajas del listado original, Cuando se extiendan a personas eventuales una
identificacion, deberan registrarse en la base de datos comrespondiente, la cual podra
ser verificada o solicitada por la Dependencia jurisdiccional,

Ejercicios v Practicas. El personalde lainstalacion portuaria debe realizar ejercitacion de
todas |las tareas de proteccion para los tres niveles. Los ejercicios estaran a cargo del
Oficial de Proteccion de la Instalacion Portuaria (OPIP) ¥ & haran como minimo cada
tres meses (18.5-Parte B — Cadigo PBIP), en los cuales deben someterse a prueba los
distintos componentes del plan de proteccion, La Dependencia Jurisdiccional podra
requerir una copia del desarrollo y resultado de cada ejercicio efectuado. El original sera
archivade en la instalacion portuaria, llevandose el registro pertinents de estas
actividades y sus participantes, Asimismo se realizara en lasInstalaciones Partuarias una

yezZ por afio, pero sin que transcurran entre ellas mas de 18 meses, practicas de
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actividades de proteccion con la participacién del personal de la instalacidn y de la
Prefectura Naval Argentina, coordinandose |a misma con la Dependencia Jurisdiccional,
previa presentacion del desarrollo de la practica de referencia. Se someteran a prueba
las comunicaciones, coordinacian, disponibilidad de recursos y |a forma de hacer frente
ante un suceso. Los ejercicios y practicas eventualmente podran ser desarrollados y
coordinados por una Organizacion de Proteccion Reconocida (OPR), las que deberan
cumplir en la Dependencia jurisdiccional los aspectos administrativos indicados
precedentemente. En este aspacto v en los casos particulares que exiEtan fundamentas,
podrdn pedir la asistencia de esta Institucion a la Dependencia jurisdiccional,

Capacitacion. Toda instalacion portuaria estard obligada a capacitar a su personal en
materia de seguridad y en prevencion de ilicitos de acuerdo a las caracteristicas y riesgos
propios, generales v especificos de las tareas gue desempefan. La capacitacian del
personal debera efectuarse por medio de conferencias, cursos, seminarios, clases y e
complementardn con materiales educativos graficos, medios audiovisuales, debiendo
quedar registros de estas actividades, los cuales deberan ser presentados en caso de ser
requeridos por la Prefectura Naval Argentina. Recibiran capacitacion todos los sectores
del establecimiento en sus distintos niveles segdn su Incumbencia en el sistema de
proteccion; 1. Nivel Superior (Direccion, Gerencia y Jefatura). 2. Nivel Intermedio
[Supervision de Lineas y Encargados). 3. Nivel Operativo (Trabajadores de Produccion y
Administrativos), Toda la instalacién portuaria planificara en forma anual programas de
capacitacion para los distintos niveles, pudiendo esta Autoridad a través de la
Dependencia Jurisdiccional requerir los programas de referencia. Los planes anuales de
capacitation seran programades v desarrollados por los OPIP en las dreas de su
competenda, eventualmente podran ser desarrollado: y coordinados por una
Organizacion de Proteccion Reconocida (OPR), las gue deberan cumplir en la
Dependencia jurisdiccional los aspectoes administrativos indicados precedentemente. En
este aspecto y en |os casos particulares que existan fupdamentos, podran pedir la
asistencia de esta Institudon a la Dependencia jurisdiccional.

Control de acceso e identificacion de personas y vehiculos.

El PPIF debe contener las medidas de proteccion aplicables a todos los medios de acceso

a la instalacion portuaria indicados en el mismo.

Para cada uno de ellos, el PPIP debe indicar los lugares en que se restringird o prohibira
el acceso en cada nivel de proteccion. Para cada nivel de proteccion, el PPIF debe
especificar el tipo de restriccion o prohibicion gque se impondra v los medios para
garantizar su observancia.
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Para cada nivel de proteccion, el PPIP debe indicar los medios de identificacian
necesarios para acceder a la instalacion portuariay para que fas personas permanezcan
en alla sin ser interpeladas, lo que puede requerir el establecimiento de un sistema
adecuado de identificacion permanente o temporal para el personal de la instalacion
portuaria y los visitantes, respectivamente. Cualquier sistema de identificacion gue se
implante en la instalacién debe coordinarse, en la medida de lo posible, con el que se
aplique en los bugues que utilicen habitualmente la instalacdion portuaria. Los pasajeros
deben poder demostrar su identidad mediante su tarjeta de embarco, billete, etc., pero
no se les permitird acceder a las zonas restringidas a menos que estén supervisados. El
PPIP debe induir disposiciones para gue los sistemas de identificacion se actualicen con
regularidad, ¥ para gue los abusos sean objeto de una sancion disciplinaria,

Se denegara el acceso a la instalacidn portuaria a las persocnas gue no deseen o no
puedan demostrar su identidad o confirmar el propésito de su visita cuando se les
solicite, y se notificara al OPIP y a las autoridades nacionales o locales con

responsabilidades en la esfera de la proteccion que tales personas han intentado
obtener accesa.

El PPIP debe indicar los lugares en los que se realizaran los registras de personas, efectos
personales y vehiculos. Tales |ugares deben estar cublertos para poder funcionar de
manera continua, independientements de |as condiciones meteorolégicas, con la
frecuencia especificada en el PPIP. Una vez que hayan sido sometidos a un registro, las
personas, sus efectos personales v fos vehiculos deben ir directamente a las zonas
restringidas de espera, embarco o carga de vehiculos,

El PPIF debe establecer zonas separadas para las personas que ya hayan pasado un
control con sus efectos y las personas, con sus efectos personales, que todavia no lo
hayan hecho, y, si es posible, zonas separadas para el embarco y desembarco de
pasajeros, personal del buque v sus efectos, a fin de gue las personas sin registrar no
puedan entrar encontacto con las que ya han sido registradas.

El PPIP debe indicar la frecuencia con gue se aplicaran los controles de acceso, y
especialmente si s aplicaran al azar, o de vez en cuando.

En el nivel de proteccion 1, el PPIP debe establecer los puntos de contral en los que

podran aplicarse |as siguientes medidas:

1 delimitar las zonas restringidas mediante vallas u otras barreras que el Gobierno
Contratante debe aprobar;

2 comprobar la identidad de todas las personas que deseen entrar en la instalacion
portuaria para acceder a un buque, incluidos los pasajeros, el personal del bugue v los
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visitantes, y confirmar los motivos gue tienen para hacerlo, mediante la comprobacion,
por ejemplo, de las instrucciones de embarco, los billetes de los pasajeros, |as tarjetas
de embarco, las ordenes de trabajo, etc.;

3 controlar los vehiculos utilizados porguienes deseen entrar en la instalacion portuaria

para acceder a un buque;

4 verificar la identidad del personal de la instalacion pertuaria v de las personas gue
trabajen dentro de la instalacion portuaria, asi como de sus vehiculos;

5 limitar el acceso para excluir a las personas que no trabajen para la instalacion
portuaria o dentro de ella si no pueden identificarse debidamente;

6 registrar a las personas, sus efectos personales, los vehiculos y el contenido de estos;
¥

7 identificar todo punto de acceso gue no se utilice regularmente v que convendria
cerrar de forma permanente,

En el nivel de proteccion 1, todas las personas que deseen entrar en la instalacion
portuaria podran ser sometidas a un registro. La frecuencia de tales registros, incluso de
los que se efectuen al azar, quedara especificada en el PPIP aprobado, y el Gobiermo
Contratante debe aprobarla expresamente, A menos gue haya motivas fundades para
hacerlo, relacionados con la proteccion, no se debe pedir a los miembros del personal
del bugue que registren a sus companercs de trabajo o sus efectos personales Todo
registro de este tipo se llevara a cabo de manera tal gue se respeten plenamente |os
derechos humanaos vy la dignidad de la persona.

En el nivel de proteccion 2, el PPIP debe especificar las medidas de proteccion
adicionales que habra que tomar, y que pueden ser, entre otras, |as siguientes:

1 destinar mas personal a la vigilancia de los puntos de acceso y el patrullaje de las

barreras del perimetro de la Instalacion;

2 limitar el numero de puntos de acceso a la instalacian portuaria e identificar los que
conviene cerrar, habilitande medios para protegerios adecuadamente;

3 habilitar medios para obstaculizar el movimiento por los demas puntos de acceso, por
ejemplo, instalando barreras de seguridad;

4 aumentar [a frecuencia de los registros de personas, efectos personales y vehiculos:

5 denegar el acceso a los visitantes gue no puedan aportar una justificacian verificable

de la razén por la gue desean acceder a lainstalacidn portuaria; ¥
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6 utilizar bugques de patrulla para incrementar la proteccion en las aguas del puerto,

En el nivel de proteccion 3, la instalacion portuaria debe cumplir las instrucciones de los
encargados de hacer frente al suceso que afecte a la proteccion maritima ¢ a laamenaza
de este. El PPIP debe especificar las medidas de proteccion que puede adoptar la
instalacion portuaria, en estrecha colaboracion con los encargados de hacer frente al
suceso y con los bugues que se encuentren en ella, medidas que pueden ser, entre otras,
las siguientes:

1 suspender el acceso a la instalacion portuaria, o a partes de ella;

2 autorizar unicamente el acceso de los encargados de hacer frente al suceso que afecta
a la proteccion o a la amenaza de este;

3 suspender los movimientos de personas o vehiculos en 3 instalacion portuaria o en
partes de ella;

4 incrementar las patrullas de proteccion en la instalacion portuaria;
5 suspender fas operaciones portuarias en toda la instalacion o en algunas de sus partes;

& dirigir los movimientos de los buques en toda |a instalacion portuaria o en algunas de
sus partes; y

7 evacuar total o parcialmente |a instalacion portuaria.
Control de personas y cosas
Procedimiento de inspeccidn al ingreso

A la llegada a la Instalacién Portuaria, el personal en control de acceso que efectie la
revision del vehiculo, asi como las comprobaciones de identificacion necesarias para
superar el control de acceso, procedera de la siguiente manera;

Solicitar |a credencial de acceso a puerto.
Inspeccion ¥y requisa

Cualquier vehiculo estard sujeto a Inspeccién. Estas seran aleatorlas en primera
instancia, en nivel 1, en nivel 2 (se incrementa en funcion de los establecido en el PPIP v
en nivel 3 {iden nivel 2), realizandose una intensiva caracterizacion de los ocupantes y
de sus cargas.
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Los trabajadores podran ingresar caminando o en wehiculo y ambos casos deberan
encontrarse debidamente habilitados ante |a Prefectura Naval Argentina v Autoridad
Partuaria.

Las requisas se efectuaran en tres niveles

Requisza aleataria

En ella se revisara el exterior, incluyendo guardabarros y baules,
Requisa en profundidad

Se efectuard en nivel 2 segin la establecido en cada PPIP
Requisa exhaustiva

ldem anterior

Mormas de transito en zonas portuarias.

Dentro de la Jurisdiccion del Puerto Mar del Plata, rige la ley de Transito de la Provincia
de Buenos Aires.

Tareas de proteccian.
Vigilancia de la proteccion de la instalacian portuaria

Desde la propia instalacidn se debe poder vigilar en todo momento, Incluso en la
oscuridad v con visibilidad fimitada, toda la instalacidn portuaria, los accesos por mar y
tierra, las zonas restringidas dentro de 2 instalacion, los bugques gue se encuentren en
ella v los alrededores de esos buques. Para tal vigilancia podra utilizarse:

1 alumbrado;
2 guardias, incluidas patrullas de a pie, motorizadas y en embarcaciones; y
3 dispositivos automaticos de deteccion de intrusos y equipo de vigilancia.

Cuando se utilicen dispositivos automaticos de deteccion de intrusos, eéstos deben dar
una alarma visual y/o audible en un espacio con dotacion o vigilancia permanente.

En el PPIP deben especificarse los procedimientos y el eqguipo necesario para cada nivel
de proteccion, asi como los medios para garantizar gue tal equipo de vigilancia fundione
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continuamente, teniendo en cuenta los posibles efectos de las condiciones
meteorologicas o de las interrupciones del suministro eléctrico.

En el nivel de proteccidn 1, el PPIP debe establecer |as medidas de proteccion aplicables,
gue pueden incluir una combinacion de alumbrada, guardias v vigilantes de seguridad v
equipo de vigilancia que funcione de manera continua y permita gue el personal
encargado de la proteccion de la instalacion portuaria:

1 observe la zona de la instalacién portuaria en general, incluidos los accescs por mar y
tierra;

2 observe |os puntos de acceso, las barreras v las zonas restringidas; v

3 vigile las zonas y movimientos proximos a los bugues que se encuentren en la
instalacidn portuaria, lo gue puede requerir 12 Intensificackon del alumbrado de fos
propios bugues,

En el nivel de proteccion 2, el PPIP debe establecer las medidas de proteccion
adicionales necesarias para incrementar la capacidad de cbservacion y vigilancia, que
pueden sar, entre otras, las sipuientes;

1 aumentar la intensidad dei alumbrado y la cobertura del equipo de vigilancia, incluida
la instalacion de alumbrado y equipo de vigilancia adicional;

2 aumentar la frecuencia de las patrullas de a pie, motorizadas o en embarcaciones; y
3 destinar mas personal de proteccion a las tareas de observacian vy patrullaje.

En el nivel de proteccion 3, la instalacidn portuaria debe cumplir las instrucciones de fos
encargados de hacer frente al suceso que afecte a la proteccion maritima o alaamenaza
de este. El PPIP debe especificar las medidas de proteccion que puede adoptar la
instalacion portuaria, en estrecha colaboradon con los encargados de hacer frente al
suceso y con los bugues que se encuentrenen ella, medidas que pueden ser, antre ofras,

las siguientes:

1 encender todo el alumbrado de la instalacion portuaria vy el que dumine sus
inmeadiaciones;

2 encender todo el equipo de vigilancia de lainstalacion portuaria que pueda grabar las
actividades en la instalacion y en sus inmediaciones; y

3 prolongar al maximo el periodo de tiempo que pueda grabar el equipo de vigilancia
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Miveles de proteccian.
Como ya mencionaramos anteriormente, existen 3 niveles de proteccion diferentes

Mivel de proteccion 1 (normal): el nivel al que funcionan nermalmente los bugues &

instalaciones portuarias;

Mivel de proteccian 2 {refarzado): el nivel gue se aplicara si hay un incremento del riesgo

de que se produzca un suceso que afecte 2 la proteccién; v

Mivel de proteccion 3 (excepcionall: el nivel gue se aplicara durante el periode en que
sea probable o inminente un suceso que afecte a la proteccion.

Contenido basico del Plan de Proteccion de las Instalaciones Portuarias.

La preparacién del plan de proteccicn de la instalacion portuaria ([PPIP) es
responsabilidad del oficial de protecdon de |a instalacion portuana (OPIP), Aunque no
es necesano que el OPIP lleve a cabo personalmente todas |as tareas que corresponden
a ese puesto, siempre sera en Gitima instancia el responsable de qgue dichas tareas se
realcen adecuadamente.

El contenido de cada PPIP variara en funcion de las circunstancias especiales de la
instalacion o instalaciones portuarias a gue se aplique. En la evaluacion de |a proteccidn
de la instalacidn portuaria (EPIP) se habran identificado |as caracter(sticas especiales de
la instalacién portuaria v los posibles riesgos para su proteccion gue han hecho
necesario nombrar un OPIP v preparar un PPIP. Al preparar el PPIP, es preciso tener én
cuenta estas caracteristicas v otras consideraciones de proteccion locales o nacionales,
a fin de tomar |as medidas de proteccion necesarias para reducir al minimo el riesgo de
gue haya un fallo de proteccion y las consecuencias de los posibles riesgos. Los Estados
Contratantes pueden elaborar orientaciones sobre la preparacion y el contenido de los
planes de proteccion de las instalaciones portuarias.

Toda PPIP debe:
1 expaner detalladamente |a organizacion de Ia proteccion de la instalacion portuaria;

2 exponer detalladamente los enlaces de la organizacién con otras autoridades
competentes y la configuracion de los sistemas de comunicacion necesarios para el
funcionamiento eficaz en todo momento de la organizacion v de sus enlaces con otras
partes, incluidos los bugues que se hallen en el puerto;

3 exponer detalladamente las medidas basicas de proteccion, tanto feicas como
operativas, que se han adoptado para el nivel de proteccion 1;
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4 exponer detalladamente las medidas adicionales que haran posible gue la instalacion
portuaria pase sin demora al nivel de proteccion 2 vy, si s necesario, al nivel de
proteccion 3;

E prever revisiones o auditorias periddicas del PPRIP, v su posible enmienda en funcion

de la experiencia adguirida o de un cambio de circunstancias; y

& exponer detaliadamente los procedimientos de notificacion a fos pertinentes puntos
de contacto de los Gobiernos Contratantes,

La preparacion de un PPIP eficaz se basa en una evaluacion detenida de todos los
aspectos relacionades con la proteccion de {3 instalacion portuaria, que debe incluir, en
particular, un analisis detallado de las caractensticas fisicas y operativas de esa
instalacion.

Todos los PPIP deben ser aprobados por el Gobierno Contratante bajo cuya jurisdiccion
esté la instalacion portuaria. Los Gobiernos Contratantes deben elaborar
procedimientos para evaluar la eficacia de cada PPIP en todo momento, v pueden exigir
que e enmiende el plan antes de su aprobacién inidal o una vez que se haya aprobado.
En el PPIP deben contemplarse medidas para conservar los registros de todo suceso o
amenaza para la proteccion, asi como de las revisiones y auditorias, la formacion, los

ejercicios y las practicas, como prueba del cumplimento de las prescripciones.

Las medidas de proteccion incuidas en el PPIP deben estar implantadas dentro de un
plazo razonable tras |a aprobacion del plan, y en éste debe indicarse en qué momento
ha de implantarse cada medida. 5i es probable que se produzca algln retraso en esa
implantacion;, debe informarse de ello al Gobierno Contratante responsable de la
aprabacidn del plan, a fin de acordar otras medidas de proteccidon temporalas
satisfactorias que ofrezcan un nivel de proteccion equivalente en el interin,

El uso de armas de fuego a bordo de los bugues, o en sus proximidades, v en las
instalaciones portuarias puede representar riesgos especiales & importantes para la
seguridad, en particular con respecto @ determinadas sustancias peligrosas o
potencialmente peligrosas, v debe considerarse con sumo cuidado, En caso de gue un
Gobierno Contratante decida que es necasario contar con personal armado en esas
zonas, ese Gobierno Contratante debe asegurarse de que dicho personal esta
debidamente autorizado v ha recibide la pertinente formacion para utifizar sus armas, v
s consciente de los riesgos especificos para la seguridad que existen en tales zonas. Si
un Gobhierno Contratante autoriza el uso de armas de fuego, debe dar directrices
especificas de seguridad sobre su uso, El PPIP debe contener orientaciones especificas
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acerca de esta cuestion, especialmente con respecto a su aplicacion a los bugues gue
transporten mercancias peligrosas o sustancias potencialmente peligrosas.

Equipos y procedimientos de vigilancia.
Registro de empresas autorizadas dentra de la Instalacion Portuaria

Uno de los puntos criticos en la seguridad portuaria es la existencia de prestaciones de
distintos servicios par parte de empresas externas a los distintos actores portuarios v la
importancia que cada una de ellas se encuentre debidamente habilitada y cumplan con
todos los requisitos legales para su funcionamiento.

En materia de seguridad se ha demostrado en varias oportunidades que el principal
riesgo proviene del personal externo.

Es por ello gue se debe hacer hincapse en mejorar constantemente los sistemas de
control & informacion del personal que desarrolla su actividad en el ambito portuario,
como ser (estiba y desestiba, operaciones portuarias, aprovisionamientos, transportes,
gestion de residucs, etc), motivo por el cual existe ef registro de empresas portuarias.

A continuacion podran acceder al siguiente link
https://puertomardelplata, net/formularios/ donde podran verificar los requisitos
de inscripcion de empresas para poder gestionar el ingreso a zona portuaria, en este
caso e Puerto Mar del Plata,

Respecto al ingreso de personas y visitas, 8 modo de ejemplo pueden visitar el siguiente
link https://puentomardelplata. net/archivos/reglamento.

Comunicaciones y Coordinacion

Los sistemas de comunicaciones deberan poseer enlace con: -la Prefectura -Otros
Organismos (Aduana, Migraciones, Sanidad de Fronteras, etc.) -El Oficial de Proteccion
del Bugque (OFB)} - Los responsables de procedimientos implementados para la
prevencion de incendios y seguridad de la navegacon. -Procedimientos y formato de

aviso preestablecido que permita evaluar y clasificar la emergencia,
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UNIDAD IV

Nociones de proteccion de los bugues. Vulnerabilided. Contenide basico del Plan de
Proteccion del buque. Interfar bugque-puerto. Zonos restringidas a bordo del bugue.
fluminocion, contref de los occesos e identificacion del personol. Equipos
procedimientos de vigiloncio, Alarmas de proteccidn y dispositivos de comunicacidn.

El oficial de la compafia para la proteccon maritima (OCPM) es el responsable de
garantizar que se elabore y someta a aprobacion un plan de proteccion del buque (PPB).
El contenido de cada PPB wvariara en funcion del buque al que se aplique. En |a EPB se
habran determinado las caracteristicas especlales del buque y las posibles amenazas y
puntos vulnerables. Al preparar el PPB se deben tener plenamente en cuenta estas
caracteristicas. Las Administraciones pueden elaborar orientaciones sobre la
preparadon y el contenido de los PPE.

Todo PPB debe:
1 exponer detalladamente la organizacion de la proteccion del bugque;

2 exponer detalladamente las relaciones del bugue con la compafifa, las instalaciones
portuarias, otros bugues y las autoridades competentes con responsabilidades en la
esfera de la proteccion;

3 exponer detalladamente la configuradon de los sistemas de comunicacion necesarios
para el funcionamiento eficaz en todo momento de las comunicaciones en el bugue y
de éste con otras entidades, comeo las instalaciones portuarias;

4 exponer detalladamente las medidas basicas de proteccion, tanto fisicas como
operativas, que se han adoptado para el nivel de proteccion 1, y que tendran caracter

permanente;

5 exponer detalladamente las medidas adicionales que haran posible que i bugue pase
sin demora al nivel de proteccidn 2 y, si es necesario, 2l nivel de proteccidn 3;

& prever revisiones o auditorias periodicas del PPE, y su posible enmienda en funcion de
la experiencia adguirida o de un cambio de circunstancias; y

7 exponer detalladamente los procedimientos de notificacion a los pertinentes puntos

de contacto de los Gobiernos Contratantes.

La preparacion de un PPB eficaz se basa en una evaluacion detenida de todos los
aspectos relacionados con la proteccion del bugue, que debe incluir, en particular, un
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analisis detallado de las caracteristicas fisicas v operativas de ese buque, incluidas sus
travesias habituales,

Todo PPB debe ser aprobado por la Administracion, o en nombre de ésta. Si una
Administracion delega el examen o la aprobacion de un PPB en una organizacion de
proteccion reconacida (OPR), dicha OPRnao debe tener ningun vinculo con cualguier otra
OPR que haya preparado el plan o haya participado en esa preparacion.

Los OCPM v los OPB deben elaborar procedimientos gue permitan:
1 evaluar si los PPB siguen siendo eficaces en todo momento; y
2 preparar enmiendas a los PPB después de su aprobacicn,

Las medidas de proteccion previstas en el PPB deben haberse implantado ya cuando se
lleve a cabo la verificacidn inicial del cumplimiento de lo prescrito en el capitulo X1-2
en |la parte A del presente Codigo. De lo contrario, no podra expedirse el certificado
internacional de proteccion del bugue prescrito, 5i posteriormente hay algdn fallo del
equipo o los sistemas de proteccion, o una medida de protecoon queda en suspenso
por algun motivo, deben adoptarse otras medidas de proteccion temporales
equivalentes, previa notificacion a la Administracion, y con el consenso de ésta,
Organizacion y ejecucion de las tareas de proteccion del bugue

Ademas de las orientaciones que figuran para elaborar el PPRB, este debe incluir los
siguientes elementos, comunes a todos los niveles de proteccion:

1 las tareas y |as responsabilidades de todo el personal de a bordo con funcdones de
proteccién maritima;

2 los procedimientos vy salvaguardias necesarios para que estas comunicaciones
continuas estén garantizadas en todo momento;

3 los procedimientos necesarios para evaluar la eficacia en todo momento de los
procedimientos de proteccion y de todo equipo y sisterna de proteccion y vigilancia,
incluidos los procedimientos para identificar vy  subsanar cuablguier falle o
funcionamiento defectuoso del equipo o los sistemas;

4 los procedimientos y practicas para salvaguardar la informacién confidencial sobre
proteccion disponible en papel o en formato electranico;

& las caracteristicas, y las necesidades de mantenimientn, del equipo y los sistermnas de

proteccion v vigilancia, si los hay;
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B los procedimientos para presentar v evaluar opartunamente informes sobre posibles
fallos o aspectos de proteccion preocupantes; y

7 los procedimientos para elaborar, mantener y actualizar un inventario de las
mercancias peligrosas o sustancias potencialmente peligrosas que haya a bordo, v la
ubicacion de éstas.

El resto de esta seccidn se refiere especificamente alas medidas que pueden adoptarse
para cada nivel de proteccién en refacién con los siguientes aspectos:

1 acceso al buque del personal; los pasajeros, visitantes, etc.;
2 2onas restringidas a bordo;

3 manipulacion de la carga;

4 entrega de las provisiones del bugue;

5 equipajes no acompafiados; y

6 vigilancia de la proteccidn del bugue.

Acceso al bugue

E! PPB debe contener medidas de proteccién aplicables a todos los medios de acceso al
buque senalados en la EPB. Entre éstos deben induirse los siguientes:

1 escalas de acceso;

? planchada de desembarco;

3 rampas de accesa;

4 puertas de acceso, portas, portillos, ventanas y portalones;
5 amarras ¥ cadenas de ancla; y

6 gruas y maquinaria elevadora.

Para cada uno de ellos, el PPE debe indicar los lugares en gue se restringira o prohibira
el acceso en cada nivel de proteccion. Para cada nivel de proteccion, el PPB debe
especificar el tipo de restriccion o prohibicion que se impondra v los medios para
garantizar su observancia.

Para cada nivel de proteccion, el PPB debe indicar los medios de identificacion
necesarios para acceder al buque v para que las personas permanezcan a bordo sin ser
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interpeladas, lo gue puede reguerir el establecimiento de un sistema adecuado de
igentificacion permanente o temporal para el personal y los visitantes, respectivamente.
Cualguier sistema de identificacion que se implante a bordo debe coordinarse, en la
medida de lo posible, con el gque utilice la instalacian portuaria. Los pasajeros deben
poder demostrar su identidad mediante su tarjeta de embarco, billete etc., perc no se
les permitird acceder a las zonas restringidas a menos que estén supervisados. E| PPB
debe induir disposiciones para que los sistemas de identificacion se actualicen con
regularidad, v para que los abusos sean objeto de una sancion disciplinaria.

Se denegard el acceso al bugue a las personas que no deseen o no puedan demostrar su
identidad o confirmar el proposito de su visita cuando se les solicite, v se notificara,
segin corresponda, al OPB. OCPM, oficial de prateccidon de la instalacidn portuaria
[OPIP) v a las autoridades nacionales o locales con responsabilidades en la esfera de la
proteccion que tales personas han intentado obtener acceso.

El PPB debe indicar la frecuencia con que se aplicaran los controles de acceso, y
especialmente si s2 aplicardn al azar, o de vez en cuando.

En el nivel de proteccion 1, el PPB debe establecer las medidas de proteccion para
contralar el acceso al bugque, gue pueden ser, entre otras, las siguienteas:

1 comprobar la identidad de todas las personas gue deseen subir a bordo del bugue v
confirmar los motivos que tienen para hacerlo, mediante la comprobacién de, por
ejemplo, las instrucciones de embarco, los billetes de los pasajeros, las tarjetas de
embarco, las drdenes de trabajo, etc.;

2 en colaboracion con la instalacion portuaria, el buque debe cerciorarse de gue se
designan 2onas seguras en las que puedan realizarse inspecciones y registras de
personas, equipajes (incluidos los de mana), efectos personales y vehiculos, con su
contenido;

3 en colaboracion con la instalacién portuaria, el bugue debe cerciorarse de gque se
registren, con la frecuencia exigida en el PPB, los vehiculos que vayan a cargarse en
bugques para el transporte de automaviles, bugques de transhordo rodado y otros bugques
de pasaje antes del embarque;

4 separar a las personas y efectos personales que hayan pasado los controles de
proteccion de las personas y efecto: personales gue adun no havan sido sometidos a

ellos;

5 separar a |los pasajeros que estan embarcando de los que estan desembarcando;
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& identificar los puntos de acceso que deben estar protegidos o atendidos para evitar el
acceso no autonzado;

7 proteger, mediante dispositivos de cierre o por otros medios, el acceso a los espacios
sin dotacion permanente adyvacentes a zonas a bas que tengan acceso los pasajeros v

Visitantes: v

8 informar a todo el personal del bugue sobre aspectos de proteccion tales como las
posibles amenazas, los procedimientos para notificar fa presencia de personas u objetos
sospechosos y las actividades sospechosas, v 1a necesidad de estar atentos,

En el nivel de proteccion 1, todas las persenas que deseen subir a un bugue podran ser
sometidas a un registro, La frecuencia de tales registros, incluso de los que se efectden
al azar, quedara especificada en el PPB aprobado, v fa Administracian debe aprobarla
expresamente, Lo mas prictico seria que los registros los realizara la instalacion
portuaria, en estrecha colaboracién con el bugue v muy cerca de éste, A menos que
haya motivos fundados para hacerlo, relacionados con |a proteccién, no se debe pedir a
los miembros del personal del bugue que registren a sus compaiieros de trabajo o sus
efectos personales. Todo registro de este tipo se llevara a cabo de una manera tal que
se respeten plenamente los derechos humanos y la dignidad de la persona,

Para el nivel de proteccion 2, el PPB debe establecer las medidas gue habran de tomarse
para protegerse frente a un riesgo mas elevado de que se produzca un suceso gue afecte
a la proteccion maritima mediante una mayor vigilancia y controles mas estrictos, y que
pueden ser, entre otras, las siguientas;

1 destinar mas personal a la vigilancia de las zonas de cubierta durante las horas de
inactividad para evitar el acceso no autorizado;

2 limitar el numero de puntos de acceso al buque, dentificando los que conviene cerrar
y habilitando medios para protegerlos adecuadamente:

3 disuadir cualquier intento de acceder al bugue por el costade gue dé al mar, por
ejemplo, apostando lanchas patrulleras en colaboracién con la instalacion portuaria;

4 establecer una zona restringida alrededor del costado del bugue que dé a tierra en

estrecha celaboracion can la instalacion portuaria;

5 aumentar la frecuencia v la intensidad de los registros de personas, efectos personales

y vehiculos que estén embarcando o se estén cargando en el buque;

6 acompanar a los visitantes en el bugue;
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7 informar a todo el personal del bugue sobre aspectos de proteccion mas especificos
tales como las amenazas detectadas, hacer hincapié en los procedimientos para
notificar |a presencia de personas u objetos sospechosos v las actividades sospechosas,

v subrayar la necesidad de estar muy atentos; y
8 efectuar un registro total o parcial del bugue.

En el nivel de proteccion 3, el bugue debe cumplir las instrucciones de los encargados
de hacer frente al suceso que afecte a la proteccion maritima o a la amenaza de éste, El
PPB debe especificar las medidas de protection que puede adoptar el bugue, en
estrecha colaboracion con los encargados de hacer frente al suceso ¥ can |a instalacion
portuaria, y gue pueden ser, entre otras, las sigulentes:

1 limitar el acceso a unsolo punto controlado;

2 autorizar el acceso Unicamente de los encargados de hacer frente al suceso o a la
amenaza de éste;

3 dar instrucciones a las personas a bordo;

4 suspender el embarco o el desembarco;

& suspender las operaciones de manipulacicn de la carga, entregas, etc.;
6 evacuar ¢l bugue;

7 trasladar el buque; y

B prepararse para un registro total o parcial del buque.

Zonas restringidas a bordo

En el PPE deben indicarse las zonas restringidas que se designaran a bordo,
especificando su extension, l0s periodos en que sera valida la restriccion y las medidas
gue habran de adoptarse para controlar, por un lado, el acceso a esas fonas , par otra,

las activid ades que se realicen en ellas. Las zonas restringidas tienen por objeto:
1 impedir el acceso no autorizado;

2 proteger a los pasajeros, el personal del bugue v el personal de las instalaciones
portuarias u otras entidades cuya presencia a bordo esté autorizada;

3 proteger las zonas importantes para la proteccion dentro del bugue; v

4 eyitar |a manipulacion indebida de |a carga y de |as provisiones del bugue.
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E! PPE debe garantizar la existencia de principios y practicas claramente definidos para
controlar e acceso atodas |as 2onas restringidas,

En el PFB se debe establecer que todas las zonas restringidas estaran claramente
marcadas, indicindose que el acceso a |a rona queda restringido v gue la presencia no

autorizada dentro de |a zona constituye una violacion de las normas de proteccidan.
Las zonas restringidas pueden ser, entre otras, las siguientes:

1 el puente de navegacion, los espacios de categoria A para maquinas v otros puestos
de control definidos en el capitulo 11-2;

2 los espacios que contengan equipo o sistemas de proteccion y vigilancia, o sus mandos,
v los mandos del sistema de alumbrado;

3 |los espachos de los sistemas de ventilacion y aire acondicionado y otros espacios
similares;

4 los espacios con accesa a los tanques de agua potable, a las bombas o a los colectores;

& los espacios que contengan mercancias peligrosas o sustancias potencialmente
peligrosas,;

6 los espacios de |as bombas de carga y sus mandos;
7 los espacios de carga v los que contengan las provisiones del bugque;
B los alojamientos de la tripulacion; v

9 toda otra zona a la que el OCPM, habida cuenta de fa evaluacion de la proteccion del
buque, estime necesario restringir el acceso con el fin de garantizar la proteccion del
bugue.

En el nivel de proteccion 1, el PPB debe establecer las medidas de proteccion aplicables
a las zonas restringidas, que pueden ser, entre otras, las siguientes:

1 cerrar o proteger los puntos de acceso;
2 utilizar equipo de vigilancia para supervisar las zonas;
3 utilizar guardias o patrullas; v

4 utilizar dispositivos automaticos de deteccion de intrusos para poner sobre aviso al
persanal del buque de cualquier accesa no autorizado.
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En el nivel de proteccion 2 se debe incrementar la frecuencia v la intensidad de la
vigilancia y el controd del acceso a las zonas restringidas para que s0lo pueedan acceder
a ellas las personas autorizadas. En el PPB deben especificarse las medidas de proteccion

adicionales que habria que tomar, ¥ que pueden ser, entre otras, |as siguientes:
1 establecer zonas restringidas contiguas a los puntos de accesa;

2 supervisar continuamente el equipo de vigilancia; v

3 dedicar mas personal a la guardia v el patrullaje de las zonas restringidas.

En el nivel de proteccion 3, el bugue debe cumplir las instrucciones de los encargados
de hacer frente al suceso que afecte a la proteccion maritima o a la amenaza de éste, El
PPB debe especificar las medidas de proteccion que puede adoptar el bugue, en
estrecha colaboracion con los encargados de hacer frente al suceso y con la instalacion
portuaria, ¥y gue pueden ser, entre otras, las siguientes:

1 establecer mas zonas restringidas a bordo, en las proximidades del suceso que afecte
a la proteccion o del lugar en el que se sospecha que esta la amenaia para la proteccion,
a las que estara prohibido el acceso; v

2 registrar las zonas restringidas al efectuar un registro del bugue.
Interfaz bugue-puerto

Es la interaccion que tiene lugar cuamda un bugue se ve afectado directa e
inmediatamente por actividades que entrafian el movimiento de personas o mercancias
0 la provision de servicios portuarios al bugue o desde éste.
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UNIDAD V

Aspectas generales de las funciones que debe cumplir el Oficial de Proteccion de las
instolaciones Portuarias, el Qficial de la Compahio para la Profeccidn Maritima, el Oficial
de Proteccidn del Bugue, infervencidn de ia Prefectura Naval Argenting.

Oficial de Proteccion de la Instalacion Portuaria

Se designara un oficial de proteccion de la instalacion portuaria para cada instalacidn
partuaria, Una misma persona podrd ser designada oficial de proteccidon de mas de una
instalacion portuaria,

Ademas de las gque se estipulan en otras secciones de la presente parte del Codiga, las
tareas y responsabilidades del oficial de proteccion de la instalacian portuaria serdn, sin
que esta enumeracion sea exhaustiva, las siguientes:

1 llevar a cabo una evaluacion inicial completa de la instalacion portuaria, tomando en
consideracion la oportuna evaluacion de la proteccion de la instalacion portuaria;

2 garantizar la elaboracion v el mantenimiento del plan de proteccion de la instalacion

portuaria;
3 implantar el plan de proteccidn de [a instalacion portuaria v reallzar practicas con él;

4 realizar periddicamente inspecciones de proteccion de ka instalacion portuaria para
asegurarse de que las medidas de proteccion siguen siendo adecuadas;

& recomendar e incluir, segin proceda, modificaciones en el plan de proteccion de la
instalacion portuaria a fin de subsanar deficiencias y actualizar el plan en funcion de los
cambios que haya en la instalacion portuaria;

B acrecentar la toma de conciencia de la proteccidn  la vigilancia entre el personal de
la instalacion portuaria;

7 asegurarse de que se ha impartido la formacién adecuada al personal responsable de
la proteccion de la instalacion portuaria;

8 informar a las autoridades pertinentes de los sUCES0s Que sUPONEan una amenata para

la proteccion de la instalacion portuaria v llevar un registro de los mismos;
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9 coordinar la implantacidn del plan de proteccion de la instalacién portuaria con los
pertinentes oficiales de proteccion de los buques y oficales de las companias para la
proteccion maritima;

10 coardinarse con los servicios de proteccion necesarias;

11 asegurarse de que se cumplen las normas retativas al personal responsable de la
proteccion de la instalacion portuaria;

12 garantizar el funcienamiento, prueba, calibrade y mantenimiento adecuados del
equipo de protecdon, silo hay; y

13 ayudar a los oficiales de proteccion de los bugues a confirmar la identidad de las
parsanas que deseen subir a bordo, cuando se les pida.

El oficial de proteccién de la instalacion portuaria debera recibir el apoyo necesario para
desempeiar |as tareas y responsabilidades que se |e imponen en el capitulo X1-2 v enla
presente parte del Codigo.

Oficial de la Compafia para la Proteccion Maritima

La compania designara a un oficial de la compania para la proteccion mantima. La
persona designada como oficial de la compafila para la proteccién maritima podra
desempefar este cargo respecto de uno o mas bugues, seglin el ndmero o el tipo de
bugues que explote la compafiia, siempre que se indigue claramente de qué bugues es
responsable dicha persona. En funcion del numero o el tipo de buques que explote, la
compafiia podrd designar varias personas comeo oficiales de la compadia para la
proteccién maritima, siempre que se indique claramente de gqué buques es responsable
cada persona.

Ademads de las gque se estipulan en otras secciones del Codigo PBIP, las tareas y
responsabilidades del oficial de la compafiia para |a proteccidn maritima seran, sin que

esta enumeracion sea exhaustiva, las slgulentes:

1 informar del grado de amenaza al que posiblemente tenga gue enfrentarse el bugue,
sirviendose para ello de las pertinentes evaluaciones de la proteccion y de otra
informacion adecuada;

2 asegurarse de que se realizan evaluacionas de la proteccion del bugque;

3 garantizar la elaboracion, presentacion para aprobacion vy posterior implantacion y

mantenimiento del plan de protecdon del bugue;
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4 asegurarse de que el plan de proteccion del bugue se modifigue segun proceda, a fin
de subsanar deficiencias y de satisfacer las necesidades de proteccion de cada buque;

5 organizar las auditorias internas y las revisiones de las actividades de proteccion;

6 organizar las verificaciones inicial y siguientes del bugue por la Administracion o la

organizacidn de proteccion reconacida;

7 cerciorarse de gue las deficiencias e incumplimientos descubiertos durante las
auditorias intermas, revisiones periddicas, inspecciones de proteccidn v verificaciones
del cumplimienta se tratan ¥ solucionan prontamente;

& acrecentar la toma de conciencia de la proteccion y la vigilancia;

9 garantizar una formacion adecuada para el personal responsable de la proteccian del
bugue;

10 asegurarse de que existe una comunicacion y una colaboracion efectivas entre el
oficial de proteccion del bugue y los oficiales de proteccién de las instalaciones
portuarias pertinentes;

11 garantizar la compatibilidad entre |as prescripciones de proteccion y las de seguridad;

12 asegurarse de que, si se utilizan planes de proteccon de la flota o de bugues gemelos,
¢l plan de cada bugque recoge con exactitud la informacion que es especifica de ese
buque; ¥

13 garantizar la implantacion v el mantenimiento de todo medio alternative o
equivalente aprobado para un bugue determinado o para un grupo de bugues.

Oficial de Proteccion del Bugue
En cada bugue se designara un oficial de proteccion del bugue.

Ademas de las que se estipulan en otras secciones del Codigo PBIP, las tareas y
responsabilidades del oficlal de proteccidn del bugue serdn, sin que esta enumeracion
sea exhaustiva, las siguientes:

1 realizar inspecciones periddicas de la proteccion del bugue para asegurarse de que se
mantienen las medidas de proteccion que corresponda;

2 mantener y supervisar la implantacion del plan de proteccion del bugue, incluidas
cualesquiera enmiendas del mismo;
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3 coordinar los aspectos de proteccion de la manipulacion de la carga y de las
provisiones del buguee con otro personal del bugue y con los oficiales de proteccion de
las instalaciones portuarias pertinentes;

4 proponer modificaciones al plan de proteccion del bugue;

5 Infarmar al oficial de la companiia para la proteccidn maritima de toda deficiencia e
incumplimiento descubiertos durante las auditorias internas, revisiones periodicas,
inspecciones de proteccion y verificaciones del cumplimiento vy ejecucion de cualguier
medida correctiva;

6 acrecentar la toma de conciencia de la proteccion v la vigilancia a2 bordo;

7 garantizar que se ha impartido formacion adecuada al personal de a bordo, segun
convenga;

B notificar todos los sucesos que afecten a la proteccion;

9 cooardinar la implantacion del plan de proteccion del buque con el oficial de la
compania para fa proteccion maritima v el oficial de proteccion de |a instalacion
portuaria pertinente; v

10 garantizar el funcionamiento, prueba, calibrado v mantenimiento adecuados del
equipo de protecddn, si lo hay.

Intervencidn de la Prefectura Naval Argentina

En junio de 2006, el Honorable Congresao de la Nacian Argentina ratifico por Ley 26108 a
la Prefectura Maval Argentina como Autoridad de Aplicacion del Codigo PBIP
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UNIDAD VI

Operaciones de carga v descarga. Manipulacion de la carga. Entrega de provisiones y
combustibles ol bugue. Control de equipaje no arompofindo. Circulacion de personal o
bordo de los bugues p en los Instalaciones Partuarias. Porticufaridodes del puerto dondg
se desempeno el personal copacitado. Actitud o odoptor por dicho personol onte
indicieso de heches que puedan afectar la proteccion de los bugues o de fas Instalaciones
Portuarias,

Dperaciones de carga y descarga
Manipulacion de la carga

Las medidas de proteccion relativas a fa manipulacion de la carga deben tener por
objeto:

1 evitar la manipulacion indebida; y

2 evitar que se reciban y almacenen a bordo cargas gue no estén destinadas a ser
transportadas.

Las medidas de proteccidn, algunas de |as cuales tal vez tengan que aplicarsa en
coflabaracion con la Instalaclon portuaria, deben inciuir procedimientos para efectuar un
control de inventario en los puntos de acceso al bugue. Una vez a bordo, |a carga debera
poder identificarse como aceptada para embarque en el buque, Ademas, se deben
tomar medidas de proteccion para evitar |a manipulacion indebida de Ia carga una vez
gue ésta esté a bordo.

En el nivel de proteccion 1, €l PPB debe establecer las medidas de proteccion aplicables
a la manipulacion de la carga, que pueden ser, entre otras, |as siguientes:

1 inspeccionar sistematicamente |la carga, las unidades de transporte y los espacios de
carga antes y durante las operaciones de manipulacion de la carga;

2 efectuar comprobaciones para asegurarse de que la carga que se embarca coincide

con la indicada en la documentacidn correspondiente;

3 asegurarse, en colaboracion con la instalacion portuaria, de que los vehiculos que se
van a cargar en bugues para el transporte de automaéviles, bugues de transbordo rodado
v buques de pasaje se registran antes de su embargue con la frecuencia estipulada en al
PPB; v
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4 comprobar los precintos U otros medios utilizados para evitar la manipulacidn
indebida.

Las inspecciones de la carga pueden realizarse mediante:
1 examen visual v fisico: v
2 equipos de exploracien/deteccion, dispositivos mecanicos o perros.

Cuando haya un movimlento de carga regular, o repetido, el OCPM o &l OPB, tras
consultario a la instalacion portuaria, podran llegar a un acuerdo con el expedidor o con
otras partes responsables de la carga sobre la inspeccion de ésta fuera de las
instalaciones, el precintado, la programacion de los movimigntos, los comprobantes,
etc. Estos acuerdos deben notificarse al OPIF interesado, para obtener su conformidad.

En el nivel de proteccion 2, el PPE debe establecer las medidas de proteccion adicionales
aplicables a la manipulacion de la carga, que pueden ser, entre otras, las siguientes:

1 efectuar inspecciones parmenorizadas de |a carga, los espacios de carga v las unidades
de transporie;

2 intensificar las comprobaciones para garantizar gue solo se embarca la carga prevista;

3 intensificar los registros de los vehiculos que vayan a embarcarse en los bugues para
cl transporte de automoviles, bugues de transborde rodade y buques de pasaje; y

4 aumentar la frecuencia v la minuciosidad de |las comprobaciones de los precintos v
otros medios utilizados para evitar la manipulacion indebida.

Lnainspaccion pormenorizada de la carga puede lograrse por los siguientes medios:
1 aumentar fa frecuencia y minuciosidad de los examenes visuales y fisicos;

2 usar con mas frecuencia equipos de exploracion/deteccion, dispositivos mecanicos o

perros; y

3 coordinar las medidas de proteccion reforzadas con el expedidor u otras partes

responsables, de conformidad con los acuerdos y procedimientos ya concertados.

En el nivel de proteccion 3, el bugue debe cumplir las instrucciones de los encargados
de hacer frente al suceso que afecte a la proteccion maritima o a la amenaza de éste, El
PPB debe especificar las medidas de proteccion que puede adoptar el bugue, en
estrecha colaboracion con loz encargados de hacer frente al suceso ¢ con la instalacion

portuaria, v que pueden ser, entre otras, |as siguientes:
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1 suspender el embarque v desembarque de carga; v

2 verificar el inventario de mercancias peligrosas y sustancias potencialmente peligrosas
que se transportan a bordo, si las hay, y comprobar su ubicacion,

Entrega de las provisiones del bugue

Las medidas de proteccion relativas a la entrega de las provisiones del buque deben

tener por objeto:

1 garantizar que se comprueba la integridad del embalaje v de las provisiones del bugue;
2 evitar que se acepten provisiones para el bugque sin inspeccién previa;

3 evitar la manipulacion indebida; ¥

4 eyitar que se acepten provisiones para el bugue que no s hayan pedido.

En el caso de los buques que utilicen la instalacion portuaria con regularidad podria ser
conveniente acordar procedimientos para el bugue, sus proveedores y la instalacion
portuaria con respecto a la notificacidn y el momento de entrega de las provisiones y la
documentacion correspondiente. Siempre debe ser posible confirmar que las
provisiones gue se entregan van acompafadas de alguna prueba de que han sido
pedidas por el bugue,

En el mivel de proteccion 1, el PPB debe establecer las medidas de proteccion aplicables
a la entrega de las provisiones del bugue, que pueden ser, éntre otras, [as sigulentes:

1 comprobar gue las provisiones coinciden con los pedidos antes de que suban a bordo;

2 asegurarse de que las provisiones del bugue se estiban de forma segura
inmediatamente,

En el nivel de proteccion 2, el PPB debe establecerlas medidas de proteccion adicionales
aplicables a |la entrega de las provisiones del buque, que se traduciran en
comprobaciones previas a la recepcion de las provisiones a bordo v en una
intensificacion de las inspecciones.

En &l nivel de proteccion 3, el buque debe cumplir las instrucciones de los encargados
de hacer frente al suceso que afecte a la proteccion maritima o a la amenaza de éste, El
PPB debe especificar las medidas de proteccion que puede adoptar el buque, en
estrecha colaboracion con los encargadas de hacer frente al suceso ¥ con la instalacion

portuaria, y que pueden ser, entre otras, |as sigulentes:

1 inspeccionar mas extensamente [as provisiones del bugue;
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2 preparar la restriccion o suspension de la entrega de provisiones para el buque; y
3 negarse a aceptar provisiones del bugue a bordo, Equipajes no acompanados

El PPB debe establecer fas medidas de proteccion aplicables para asegurarse de que los
equipajes no acompafiados (es decir, todo equipaje, incluidos los efectos personales,
que no esté con el pasajero o el miembro del personal del bugue en el lugar de la
inspeccion o el registro) se identifican v se someten a un examen adecuado, gue puede
incluir un registro, antes de aceptarlos a bordo. No se prevé gue tanto la instalacion
portuaria como el bugue tengan gue examinar estos eguipajes, v en ks casos en que
ambos cuenten con el equipo adecuado, la instalacion portuaria debe ser responsable
de examinarlos, Es esencial colaborar estrechamente con la instalacion portuarla y hay
que tomar las medidas necesarias para garantizar la seguridad de los equipajes no
acompafiados después de su examen.

En el nivel de proteccion 1, el PPB debe establecer las medlidas de proteccion aplicables
a los equipajes no acompahados para garantizar gue hasta el 100% de dichos equipajes
5e sommete a un examen o registro, lo que puede incluir |a utilizacidn de equipo de rayos
X

En al nivel de proteccion 2, el PPB debe establecer las medidas de proteccion adicionales
aplicables a los equipajes no acompanados, las cuales deben prever que se someta a un
examen con equipo de rayos X el 100% de los equipajes.

En el nivel de proteccion 3, el bugue debe cumplir |as instrucciones de los encargados
de hacer frente al suceso que afecte a la proteccion maritima o a la amenaza de éste, El
PPB debe especificar las medidas de proteccicn que puede adoptar el bugue, en
estrecha colaboracidn con los encargados de hacer frente al suceso y con la instalacion
portuaria, ¥y que pueden ser, entre otras, las siguientes:

1 someter los equipajes 3 un examen mas extenso, por ejemplo, viéndolos por rayos X
desde al menos dos dngulos distintos;

2 preparar la restriccion o suspension del tratamiento de equipajes no acompafados; y

3 negarse a aceptar equipajes no acompafados en el bugue. Vigilancia de la proteccion
del buque

Desde ¢ propio bugue se debe poder vigilar en todo momento v en cualguier

circunstancia el bugue y sus alrededores. Para tal vigilancia podra utilizarse:

1 alumbrado;

58



LATAR

Organizaciin de Proteccidon Reconecida
Mar del Plata - Argentina

website: latar.com.ar

2 puardias, vigilantes v personal de guardia en cubierta, incluidas patrullas; v
3 dispositivos automaticos de deteccion de intrusos v equipo de vigilancia.

Cuando se utilicen dispesitives automaticos de deteccion de intrusos, estos deben
activar una alarma wisual yfo audible en un espacio con dotacion o vigilancia

permanente.

En &l PPB deben especificarse |os procedimientos y el equipo necesario para cada nivel
de proteccion, asi como los medios para garantizar que tal equipo de vigilancia funcione
continuamente, teniendo en cuenta los posibles efectos de las condiciones
meteorologicas o de las interrupciones del suministro electrico.

En el nivel de proteccion 1, el PPB debe establecer las medidas de proteccion aplicables,
que pueden incluir una combinacion de alumbrado, guardias y vigilantes de seguridad y
equipo de vigilancia gue funcione de manera continua ¥ permita que el personal
encargado de [a proteccion del bugue observe el bugue en general, y las barreras y zonas
restringidas en particular.

La cubierta del bugue y los accesos a éste deben astar iluminados durante las horas de
oscuridad y los periodos de poca visibilidad mientras se realizan actividades de interfaz
bugque-puerto o cuando el bugue esté fondeado o en una instalacion portuaria, segun
sea necesario, Cuando estén navegando, los buques deben utilizar, segin sea necesario,
el maximo alumbrado compatible conla seguridad de |a navegacian, teniendoa en cuenta
lo dispuesto en el Reglamento internacional para prevenir los abordajes que esté en
vigor. Para determinar la intensidad y la ubicacion adecuadas del alumbrado de un
bugue, se deben tener en cuenta los siguientes factores:

1 el personal del bugue debe poder ver mas alla del buque, tanto hacia tierra como hacia
elmar;

2 la cobertura debe incluir la superficie del bugue vy los alrededores de éste;
3 la cobertura debe fadlitar laidentificacidn del personal en los puntos de acceso; v

4 |a cobertura necesaria puede obtenerse mediante la coordinacion con la instalacion
portuaria,

En el nivel de proteccion 2, el PPB debe establecer las medidas de proteccion adicionales
necesarias para incrementar |a capacidad de abservacion, gue pueden ser, entre otras,

las siguientes:

1 aumentar de la frecuencia y detenimiento de las patrullas de proteccion;
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2 aumentar la cobertura e intensidad del alumbrade o el uso de equipo de proteccion y
vigilancia;

3 asignar mas persenal a las guardias de proteccion; y

4 garantizar |a coordinacion de las lanchas patrulleras con las patrullas motorizadas o de

a ple en tierra, si las hay.

Puede ser necesario instalar mas alumbrado para hacer frente al incremento del riesgo
de gue se produzca un suceso que afecte a la proteccidn. Si es preciso, el alumbrado
podrd reforzarse coordinandose con la instalacion portuaria para instalar mas
alumbrado en tierra,

En el nivel de proteccion 3, el bugque debe cumplir |as instrucciones de los encargados
de hacer frente al suceso gque afecte a [a protecclon maritima o a la amenaza de éste, El
PPB debe especificar las medidas de proteccidn que puede adoptar el buqgue, en
estrecha colaboracion con los encargados de hacer frente al suceso y con |a instalacion
portuaria, ¥y que pueden ser, entre otras, las siguientes:

1 encender todo al alumbrado del bugue v el gue ilumine sus inmediaciones:

2 encender todo el equipo de vigilancia de a bordo que pueda grabar las actividades en
el bugue y en sus inmediaciones;

3 prolengar al maximo el periodo de tiempo que pueda grabar el equipo de vigilancia;
4 preparar una posible inspeccion submarina del casco del bugue; v

5 tomar medidas, tales como hacer girar lentamente las hélices del bugue, si es posible,
para evitar cualquier intento de acceso submarino al casco del bugue.

Control de Equipaje No Acompafiado

El PPE debe establecer las medidas de proteccion aplicables para asegurarse de que los
equipajes no acompanados {es decir, todo equipaje, incluidos los efectos personales,
que no esté con el pasajero o el miembro del personal del bugue en el lugar de la
inspeccion o el reglstro) se identifican v se someten a un examen adecuado, gue puede
incluir un registro, antes de aceptarlos a bordo. No se prevé gue tanto la instalacion
portuaria como el bugue tengan gue examinar estos eguipajes, ¥ en los casos en que
ambos cuenten con el equipo adecuado, la instalacion portuaria debe ser responsable
de examinarlos. Es esencial colaborar estrechamente con |a instalacion portuaria v hay
gue tomar las medidas necesarias para garantizar la seguridad de los equipajes no

acompafiados después de su examen.

&0



LATAR

Organizaciin de Proteccidon Reconecida
Mar del Plata - Argentina

website: latar.com.ar

En el nivel de proteccion 1, el PPB debe establecer las medidas de proteccion aplicables
a los equipajes no acompanados para garantizar gue hasta el 100% de dichos equipajes
se somete a un examen o registro, lo que puede incluir |a utilizacion de equipo de rayos
X. Nivel de proteccion 2 9.40

En el nivel de proteccion 2, el PPB debe establecer fas medidas de proteccion adicionales
aplicables a los equipajes no acompahados, las cuales deben prever que se sometaa un
examen con equipo de rayos X el 100% de los equipajes.

En el nivel de proteccion 3, el bugque debe cumplir las instrucciones de los encargados
de hacer frente al suceso que afecte a la proteccion maritima o a la amenaza de este, El

PPB debe especificar las medidas de proteccion que puede adoptar el bugue, en
estrecha colaboracion con los encargados de hacer frente al suceso v con la instalacion

portuaria, y que pueden ser, entre otras, las siguientes:

1 someter los equipajes a un examen mas extenso, por ¢jemplo, viéndolos por rayos X
desde al menos dos 3ngulos distintos;

2 preparar |a restriccion o suspension del tratamiento de equipajes no acompafados; y
3 negarse a aceptar equipajes no acompanados en gl bugue,
Circulacion del personal a bordo de los bugues y en las Instalaciones Portuarias

Desde e propio bugue se debe poder vigilar en todo momento v en cualguier
circunstancia el bugue y sus alrededores. Para tal vigilancia podra utilizarse:

1 alumbrado;
2 puardias, vigilantes y personal de guardia en cubierta, incluidas patrullas; y
3 dispositivos automaticos de deteccion de intrusos v equipo de vigilancia,

Cuando se utilicen dispositives automaticos de deteccion de intrusos, éstos deben
activar una alarma visual yfo audible en un espacio con dotacidn o vigilancia
permanente.

En el PPE deben especificarse los procedimientos y el equipo necesario para cada nivel
de proteccion, asi como los medios para garantizar gue tal equipe de vigilancia funcone
continuamente, teniendo en cuenta los posibles efectos de las comdiciones
meteoroddgicas o de las interrupciones del suministro electrico,

En el nivel de proteccion 1, el PPB debe establecer las medidas de proteccion aplicables,

que pueden incluir una cembinacién de alumbrado, guardias y vigilantes de seguridad y
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equipo de vigilancia que funcione de manera continua v permita que el persanal
encargado de |a proteccion del bugque observe el buque en general, ylas barreras y zonas
restringidas en particular,

La cubierta del bugue y los accesos a éste deben estar iluminados durante las horas de
oscuridad y los periodos de poca visibilidad mientras se realizan actividades de interfaz
bugue-puerto o cuando el bugue esté fondeado o en una instalacién portuaria, segin
sea necesario. Cuando estén navegando, los buques deben utilizar, segdn sea necesario,
el maximo alumbrado compatible con la seguridad de |la navegacion, teniendo en cuenta
lo dispuesto en el Reglamento internacional para prevenir los abordajes que esté en
vigor. Para determinar la intensidad v |a ubicacion adecuadas del alumbrado de un
bugue, se deben tener en cuenta los siguientes factores:

1 el personal del bugue debe poder ver mas alla del buque, tanto hacia tierra come hacia
el mar;

2 la cobertura debe incluir I3 superficie del bugue y los alrededores de éste;
3 la cobertura debe fadlitar laidentificacién del personal en los puntos de acceso; v

4 la cobertura necesaria puede obtenerse mediante |a coordinacion con la instalacion
portuaria.

En el nivel de proteccidn 2, el PPE debe establacer las medidas de proteccion adicionales
necesarias para incrementar la capacidad de observacidn, que pueden ser, entre otras,
|as siguientes:

1 aumentar de |a frecuencia y detenimiento de las patrulias de proteccion;

2 aumentar la cobertura e intensidad del alumbrado o el uso de equipo de proteccion v
vigilancia;
3 asignar mas personal a las guardias de proteccion; y

4 parantizar la coordinacian de las lanchas patrulleras con las patrullas motarizadas o de
a pie en tierra, si las hay.

Puede ser necesario instalar mas alumbrado para hacer frente al incremento del riesgo
de que se produzca un suceso que afecte a la proteccidn. 5i es preciso, el alumbrado

podra reforzarse coordinandose con la instalacion portuaria para Instalar mas
alumbrado en tierra.

En el nivel de proteccion 3, el buque debe cumplir las instrucciones de los encargados

de hacer frente al sucesa que afecte a2 la proteccion maritima o a la amenaza de éste, El

62



LATAR

Organizacien de Proteccidén Reconecida
Mar del Plata - Argentina

website: latar.com.ar

PPB debe especificar las medidas de proteccién que puede adoptar el bugue, en
estrecha colaboracion con los encargados de hacer frente al suceso y con la instalacion
portuaria, y que pueden ser, entre otras, |as siguientes:

1 encender todo el alumbrado del buque v el gue ilumine sus inmediaciones;

2 encender todo el equipo de vigilancia de a bordo que pueda grabar las actividades en
el bugque y en sus inmediaciones;

3 prolongar al maximo &l periodo de tiempo que pueda grabar el equipo de vigllancia;
4 preparar una posible inspeccion submarina del casco del bugue; y

5 tomar medidas, tales como hacer girar lentamente |as hélices del bugue, si es posible,
para evitar cualquier intento de acceso submarino al casco del bugue,

La circulacion dentro de la Instalacion Portuaria, se regira por los requisitos establecidos
en el PPIP.

Particularidades del Puerto Mar del Plata

A continuacién podran acceder al siguiente limbe
https://puertomardeplata. net/formularios donde podran verificar los requisitos
de inscripcion de empresas para poder gestionar el ingreso a zona portuaria, en este
caso ¢l Puerto Mar del Plata.

Respecto al ingreso de personas y visitas, a modo de ejemplo pueden visitar el sigulente
link https://puertomardelplata. net/archivos/reglament o.pdf

Podran visitar la pagina web del Puerto Mar del Plata www.puertomardelpiata.net

Actitud a adoptar ceando detecten algan hecho que ponga en riesgo la Proteccion de
un buque captado por el Codigo PBIP yfo la Instalacion Portuaria.

En caso de identificar al personal de OPIP y/o afectado a la proteccidn maritima dara
aviso inmediato, también podra hacerla ante el Personal de vigilancia mas cercano y/o
en control de acceso.
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