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ANEXO 1

RESOLUCION 2 DE LA CONFERENCIA
(adoptada € 12 de diciembre de 2002)

ADOPCION DEL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA PROTECCION
DE LOSBUQUESY DE LASINSTALACIONES PORTUARIAS

LA CONFERENCIA,

HABIENDO ADOPTADO las enmiendas d Convenio internaciond para la seguridad de
la vida humana en d mar, 1974, enmendado (en addante "é Convenio"), relativas a las medidas
especiaes paraincrementar la seguridad y la proteccion maritimas,

CONSIDERANDO que € nuevo capitulo XI-2 dd Convenio hace referencia d Caédigo
internaciona para la proteccion de los buques y de las ingdaciones portuarias (Codigo PBIP) y
exige que los buques, las compafiias y las inddaciones portuarias cumplan las prescripciones
pertinentes de la pate A dd Cddigo internacionad para la proteccion de los buques y de las
instalaciones portuarias (Codigo PBIP), especificadas en dicha parte A del Cadigo PBIP,

ESTIMANDO que la implantacion de dicho capitulo por los Gobiernos Contratantes
contribuird en gran medida a incrementar la seguridad y la proteccion maritimas y a sdvaguardar
aquienes se encuentren abordo y en tierra,

HABIENDO EXAMINADO un proyecto de codigo internaciond para la proteccion de
los buques y de las ingtaaciones portuarias preparado por d Comité de Seguridad Maritima de la
Organizacion Maritima Intenaciond (en addante la "Organizacion') en sus periodos de
sesiones 75° y 76°, para su examen y adopcion por la Conferencia,

1 ADOPTA d Cddigo internaciond para la proteccion de los buques y de las instalaciones
portuarias (en adelante "d Cddigo"), cuyo texto figuraen & anexo de la presente resolucion;

2. INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que € Codigo
entraraen vigor @ 1 dejulio de 2004 a entrar en vigor € nuevo capitulo XI-2 del Convenio;,

3. PIDE d Comité de Seguridad Maritima que mantenga  Cddigo sometido a examen y lo
enmiende, segun proceda;

4, PIDE d Secretario Genera de la Organizacion que remita copias cetificadas de la
presente resolucion y del texto dd Cbdigo que figura en d anexo a todos los Gobiernos
Contratantes del Convenio;

5. PIDE TAMBIEN d Secretario Generd que remita copias de la presente resolucion y de

U anexo a todos los Miembros de la Organizacion que no son Gobiernos Contratantes del
Convenio.
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ANEXO
CODIGO INTERNACIONAL PARA LA PROTECCION DE LOS
BUQUES Y DE LASINSTALACIONES PORTUARIAS
PREAMBULO
1 La Conferencia diplométca sobre proteccion maritima ceebrada en Londres en

diciembre de 2002 adoptd nuevas digposiciones dd Convenio internacional para la seguridad de
la vida humana en & mar, 1974, asi como e presente Codigo’, para incrementar la proteccion
maritima.  Edas nuevas prescripciones condituyen € ordenamiento internaciona que permitird
gue los buques y las ingtdaciones portuarias puedan cooperar para detectar y prevenir actos que
supongan una amenaza para la proteccion del sector ddl transporte maritimo.

2 Tras los tragicos acontecimientos del 11 de septiembre de 2001, la vigéssma segunda
Asamblea de la Organizacion Maritima Internaciona (la Organizacion), celebrada en noviembre
de 2001, acordd por unanimidad que debian daborarse nuevas medidas en reacion con la
proteccion de los buques y de las indtdaciones portuarias, las cudes se adoptarian en una
Conferencia de los Gobiernos Contratantes del Convenio internacional para la seguridad de la
vida humana en d mar, 1974 (denominada Conferencia diplomética sobre proteccion maritima),
en diciembre de2002. Los preparativos para la Conferencia diplomética se encomendaron d
Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion (MSC), cuya labor se basd en los documentos
presentados por Gobiernos Miembros, organizaciones intergubernamentales y organizaciones no
gubernamentales con caréacter consultivo ante la Organizacion.

3 En su primer periodo de sesones extreordinario, también celebrado en noviembre
de 2001, el MSC, con d fin de acderar e desarrollo y adopcion de las correspondientes medidas
de proteccion, congituyd un grupo de trabgo interperiodos sobre proteccion maritima La
primera reunion dd Grupo de trabgo interperiodos dd MSC sobre proteccion maritima se
celebr6 en febrero de 2002, y los resultados de sus ddiberaciones se presentaron y examinaron en
mayo de 2002, en € 75° periodo de sesones de Comité, en @ que se condtituyé un grupo
especid de trabgo a fin de seguir perfeccionando las propuestas. El MSC examind en
su 75° periodo de sesiones € informe de dicho Grupo de trabgo y recomendd avanzar en los
preparativos mediante una nueva reunion del Grupo de trabgo interperiodos dd MSC, que se
celebrd en septiembre de 2002. En su 76° periodo de sesiones, e MSC examind los resultados de
la reunién ddl Grupo de trabgjo interperiodos celebrada en septiembre de 2002 y la labor ulterior
del Grupo de trabgo, que se reunié durante e 76° periodo de sesiones dd Comité, en diciembre
de 2002, inmediatamente antes de la Conferencia diplomética, y gprobd la verson definitiva de
los textos propuestos que habria de examinar la Conferencia.

4 La Conferencia diplomética (9 a 13 de diciembre de 2002) también adopté enmiendas a
las disposiciones exigentes del Convenio internaciona para la seguridad de la vida humana en €
mar, 1974 (Convenio SOLAS 1974) para acderar la implantacion de las prescripciones rdlativas
a la ingdacion de dgemas de identificacion automdtica, y adoptdé nuevas reglas de
cgpitulo XI-1 dd Convenio SOLAS 1974, relativas d marcado de nimero de identificacion de

El nombre completo del Cddigo es Caodigo internacional para la proteccion de los buques y de las
instalaciones portuariasy €l abreviado, Codigo PBIP.
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buque y a la obligacion de llevar un registro sndptico continuo en los buques. La Conferencia
diploméica gprobd asmismo varias resoluciones, incluidas las reatives a la implantacion y
revison de presente Codigo, la cooperacion técnica y la colaboracion con la Organizacion
Internaciond dd Trabgo y la Organizacion Mundid de Aduanas. Se reconocié que quiza sea
preciso revisar y enmendar dgunas de las nuevas disposiciones sobre proteccion maritima una
Vez que esas dos organizaciones hayan ultimado su labor.

5 Las disposiciones dd capitulo XI-2 del Convenio SOLAS 1974 y del presente Cddigo son
golicables a los bugues y a las inddaciones portuarias. La ampliacion dd Convenio
SOLAS 1974 a las ingtdaciones portuarias se acordd partiendo de la base de que ese Convenio
ofrece d medio més rdpido para conseguir que las medidas necesarias relativas a la proteccion
maritima entren en vigor y se apliquen prontamente. No obstante, se acordd asmismo que las
disposciones redivas a las inddaciones portuarias s agplicaran Unicamente a la interfaz
bugue-puerto.  La Organizeacion Maritima Internaciond y la Organizacion Interneciona  del
Trabgjo seguirdn colaborando para profundizar en la cuestion méas amplia de la proteccion de las
zonas portuarias.  También se acordd que las disposiciones no se harian extensvas a la respuesta
concreta a un ataque o a las actividades de limpieza que pudieran resultar necesarias después de
un atague de este tipo.

6 Las disposiciones estan redactadas de modo que se garantice su compatibilidad con las
dd Convenio internaciond sobre normas de formacidn, titulacion y guardia para la gente de
mar, 1978, enmendado, & Codigo internacional de gestion de la seguridad (Cédigo I1GS) v
sstemaarmonizado de reconocimientos'y certificacion.

7 Las digpodciones representan un cambio significativo del enfoque en @ sector maritimo
internacional de la cuestion de la proteccion de transporte maritimo internaciond.  Hay que
admitir que pueden suponer una condderable carga adiciona para adgunos Gobiernos
Contratantes. Por dlo, se reconoce plenamente la importancia de la cooperacion técnica para
ayudar alos Gobiernos Contratantes a que implanten estas digposiciones.

8 La implantacion de las disposiciones requerird una continua y eficaz cooperacion 'y
entendimiento entre todos los que tienen que ver con los buques y las instdaciones portuarias, 0
los utilizan, incluido € persond dd buque, & persordl portuario, los pasgeros, los intereses de la
carga, los gestores navaes, los administradores de puertos y las autoridades naciondes y locaes
que tengan responsabilidades en € ambito de la proteccién. Las précticas y procedimientos
exigentes tendran que someterse a revison y modificarse S no ofrecen un nivel adecuado de
proteccion. En interés de una mayor proteccion maritima, tanto los sectores naviero y portuario
como las autoridades nacionaes 'y locaes tendran que asumir responsabilidades adicionaes.

9 Las orientaciones recogidas en la parte B del presente Codigo deberdn tenerse en cuenta
ad implantar las digposciones sobre proteccion que figuran en d capitulo XI-2 dd Convenio
SOLAS 1974 y en la pate A dd presente Codigo. Sin embargo, esas orientaciones serén
golicables en mayor o menor medida segiin la naturaleza de la ingaacion portuaria y del buque,
ddl servicio de que setrate y/o delacarga
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10 Nada de lo dispuesto en d presente Codigo e interpretara o aplicara de manera contraria
a debido respeto de los derechos y libertades fundamentales consagrados en los instrumentos
internacionaes, particularmente los gplicables a los trabgadores del sector maritimo y a los
refugiados, incluidas la Declaracion de la Organizacion Interneciond del Trabgo reaiva a los
principios y derechos fundamentales en d trabgo y las normas internacionales que amparan a los
trabgjadores de | os sectores maritimo y portuario.

11 Reconociendo que @ Convenio para fadlitar € tr&fico maritimo internaciond, 1965,
enmendado, edtipula que las autoridades publicas permitiran que los tripulantes extranjeros
desembarquen mientras permanezca en puerto € bugue en d que hayan llegado, Sempre que se
hayan cumplido los tramites pertinentes a la llegada de buque y las autoridades publicas no
tengan motivos para negarse a conceder @ permiso de desembarco por razones de higiene,
seguridad u orden puablicos, cuando los Gobiernos Contratantes agprueben los planes de
proteccion de los buques y de las indaaciones portuarias deben prestar la debida atencion d
hecho de que € persond del buque vive y trabgja a bordo de éste y necesita permiso en tierra 'y
acceso alos servicios de bienestar para la gente de mar en tierra, incluida la asistencia médica
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PARTE A

PRESCRIPCIONES OBLIGATORIASRELATIVASA LASDISPOS CIONES DEL
CAPITULO XI-2 DEL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD

DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

1 GENERALIDADES

11 I ntroduccién

Edta parte dd Cadigo internaciona para la protecciéon de los buques y de las instdaciones
portuarias contiene las dispogciones obligatorias a las cudes s hace referencia en d
cgpitulo XI-2 dd Convenio internecional para la seguridad de la vida humana en €
mar, 1974, enmendado.

1.2  Objetivos

Los objetivos del presente Codigo son:

1

establecer un marco internaciond que candice la cooperacion entre Gobiernos
Contratantes, organismos gubernamentales, administraciones locaes y sectores
naviero y portuario a fin de detectar las amenazas a la proteccion y adoptar
medidas preventivas contra los sucesos que afecten a la proteccion de los buques o
ingtal aciones portuarias utilizados parad comercio internaciond;

definir las funciones y responsabilidades respectivas de los Gobiernos
Contratantes, los organismos gubernamentaes, las adminisiraciones locdes y los
sectores naviero 'y portuario, a nivel naciond e internaciona, con objeto de
garantizar la proteccion maritima;

garattizar que se recopila e intercambia con prontitud y eficacia informacion
relacionada con la proteccion;

ofrecer una metodologia para efectuar evauaciones de la proteccion a fin de
contar con planes y procedimientos que permitan reaccionar a los cambios en los
niveles de proteccion; y

garantizar la confianza de que se cuenta con medidas de proteccion maritima
adecuadas y proporcionadas.
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1.3  Prescripcionesfuncionales

Con objeto de acanzar los objetivos del presente Codigo, se incluyen en é varias
prescripciones funciondes, entre las que se encuentran, Sn que esta enumeracion sea exhaugtiva,
las Sguientes.

A recopilar y evduar informacion sobre las amenazas a la proteccion maritima e
intercambiar dichainformacién con los Gobiernos Contratantes interesados,

2 exigir d mantenimiento de protocolos de comunicacion para los buques y las
ingtalaciones portuarias,

3 evitar & acceso no autorizado a los buques e indalaciones portuarias y a sus zonas
restringidas,

4 evitar la introduccion en los bugques e indaaciones portuarias de armas no

autorizadas, artefactos incendiarios o explosivos,

5 fecilitar los medios para dar la darma cuando se produzca una amenaza paa la
proteccion maritima o un suceso que afecte a dicha proteccion;

.6 exigir planes de proteccion para @ buque y para las instaaciones portuarias
basados en evauaciones de la proteccion; y

v exigir formacion, gercicios y préctices paa garatizar que € pesond s
familiariza con los planes y procedimientos de proteccion.

2 DEFINICIONES

21  Sdvo disposicion expresa en otro sentido, a bs efectos de la presente parte regiran las
dguientes definiciones:

A "Convenio": d Convenio internaciond para la seguridad de la vida humana en €
mar, 1974, enmendado.

2 "Regld": unaregladd Convenio.

3 "Capitulo": un capitulo del Convenio.

4 "Plan de proteccion del buque':  un plan eaborado para asegurar la aplicacion a
bordo de buque de medidas destinadas a proteger a las personas que se

encuentren a bordo, la carga, las unidades de transporte, las provisiones de a bordo
0 € buque delos riesgos de un suceso que afecte a la proteccion maritima,
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5 "Plan de proteccion de la ingdacion portuarid’:  un plan eaborado para asegurar
la gplicacion de medidas destinadas a proteger la ingtaacion portuaria y los
buques, las personas, la carga, las unidades de trangporte y las provisiones de los
bugues en la ingalacion portuaria de los riesgos de un suceso que dfecte a la
proteccion maritima.

.6 "Oficia de proteccion del buque': la persona a bordo del buque, responssble ante
e cgpitén, designada por la compafiia para responder de la proteccidon del buque,
incluidos la implantacion y € mantenimiento del plan de proteccion dd buque, y
para la coordinacion con € oficid de la compafiia para la proteccion maritima y
con los oficides de proteccion de las instal aciones portuarias.

v "Oficid de la compafiia para la proteccion maritimd':  la persona designada por la
compafiia para asegurar que e lleva a cabo una evauacion sobre la proteccion del
bugue y que € plan de proteccion del buque se desarrolla, se presenta para su
gorobacion, y poderiormente se implanta y mantiene, y para la coordinacion con
los oficides de proteccion de las indaaciones portuarias y con € oficid de
proteccion del bugue.

8 "Oficid de proteccion de la ingadacion portuarid’: la persona desgnada para
asumir la responsabilidad de la éaboracion, implantacion, revisén y actudizacion
del plan de proteccion de la ingtdacion portuaria, y para la coordinacion con los
oficides de proteccion de los buques y con los oficides de las compafiias para la
proteccion maritima.

9 "Nivel de proteccion 1": € nive en d cud deberan mantenerse medidas minimas
adecuadas de proteccién en todo momento.

10 "Nivd de proteccion 2: d nivd en d cud deberdan mantenerse medidas
adecuadas de proteccion adiciondes durante un periodo de tiempo, como
resultado de un aumento dd riesgo de que ocurra un suceso que daecte a la
proteccion maritima

11 "Nivd de proteccion 3": d nivd en d cud debadn mantenerse mas medidas
concretas de proteccion durante un periodo de tiempo limitado cuando sea
probable o inminente un suceso que afecte a la proteccion maritima, aunque no
sea posible determinar € blanco concreto.

22 Cuando s emplea en € presente Codigo @ término "buque’, éde incuye también las
unidades moviles de perforacion mar adentro y las naves de gran velocidad, td como se definen
enlareglaXl|-2/1.

23 La expreson "Gobierno Contratante’ en relacion con cudquier referencia a una
ingalacion portuaria, d usarse en las secciones 14 a 18, incluye una referencia a la "autoridad
desgnadd’.

24 A menos que se definan expresamente de otra manera en la presente parte, los términos y
expresiones utilizados tendrén & mismo sentido que en los capitulos | y XI-2.
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3 AMBITO DE APLICACION
3.1  El presente Codigo se aplicaa
A los siguientes tipos de buques dedicados a vigies internacionales:
i buques de pasgje, incluidas las naves de pasgje de gran vel ocidad,;

2 bugues de carga, incluidas las naves de gran velocidad, de arqueo bruto
igual o superior a500; y

3 unidades moviles de perforacién mar adentro; y

2 las ingtdaciones portuarias que presten servicio a tales buques dedicados a viges
internacionales.

3.2 Sin pejuicio de las digposciones de la seccion3.1.2, los Gobiernos Contratantes
decidiran @ ambito de aplicacion de la presente parte del Codigo por lo que respecta a las
ingalaciones portuarias de su territorio que, aunque sean utilizadas fundamentalmente por buques
gue no estén dedicados a viges internacionales, en ocasones tengan que prestar servicio a
buques que lleguen a dlas 0 zarpen desde dlas en un vige internaciond.

3.2.1 Los Gobiernos Contratantes basaran las decisiones que adopten con respecto a lo indicado
en la seccion 3.2 en una evaluacion de la proteccion de la ingtaacion portuaria llevada a cabo de
conformidad con la presente parte del Cédigo.

3.2.2 Toda decison adoptada por un Gobierno Contratante con respecto a lo indicado en la
seccion3.2 no comprometera € nivel de proteccion que se pretende dcanzar mediante las
disposiciones dd capitulo XI-2 y de la presente parte del Codigo.

3.3 El presente Codigo no es gplicable a los buques de guerra, ni a las unidades navaes
auxiliares, ni a otros buques que, sendo propiedad de un Gobierno Contratante o estando
explotados por €, estén exclusvamente dedicados a servicios gubernamentades de carécter no
comercid.

34  Lassecciones 5 a 13y 19 de la presente parte se gplican a las compaiiias y 1os buques que
se especifican en laregla XI-2/4.

35 Lassecciones 5y 14 a 18 de la presente parte se gplican a las ingtalaciones portuarias que
se expecifican en laregla X1-2/10.

3.6 Ninguna disposicion del presente Codigo ira en perjuicio de los derechos u obligaciones
de los Estados en virtud ddl derecho internacional.
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4 RESPONSABILIDADES DE LOS GOBIERNOS CONTRATANTES
41 A reserva de lo dispuesto en las reglas XI-2/3 'y XI-2/7, € Gobierno Contratante
establecera los niveles de proteccion y dara orientaciones sobre b forma de protegerse contra los
sucesos que afecten a la proteccion maritima. Niveles més dtos de proteccion indican un mayor
riesgo de que ocurran taes sucesos. Entre los factores que han de tenerse en cuenta para
establecer d nive de proteccion adecuado se encuentran los Siguientes:

A en qué medida es creible lainformacion sobre la amenaza;

2 en qué medida hay corroboracion de lainformacion sobre la amenaza;

3 en qué medida lainformacion sobre la amenaza es especifica o inminente; y

4 las posibles consecuencias del suceso que afecte ala proteccion maritima.
4.2 Cuando edtablezcan un nive de proteccion 3, los Gobiernos Contratantes impartiran,
segln sea necesario, las ingtrucciones oportunas y facilitardn informacion sobre los aspectos de
proteccion alos buquesy las ingtalaciones portuarias que puedan verse afectados.
4.3  Los Gobiernos Contratantes pueden delegar en una organizacion de seguridad reconocida
agunas de sus tareas en materia de proteccion en virtud del capitulo XI-2 y de la presente parte
del Codigo, aexcepcion de las Sguientes:

1 determinacion del nivel de proteccion aplicable;

2 gorobacion de una evauacion de la proteccion de la ingaacion portuaria 'y
enmiendas posteriores a una eval uacion gprobada;

3 determinacion de las ingtaaciones portuarias que tendran que designar a un oficid
de proteccion de laingalacion portuaria;

4 gorobacion de un plan de proteccion de la indaacion portuaria y enmiendas
posteriores a un plan aprobado;

5 gecucion de las medidas de control y cumplimiento de conformidad con lo
prescrito en laregla X1-2/9; y

.6 definicion de los casos en que es necesxria una declaracion de proteccion
maritima

44  Los Gobiernos Contratantes deberdn someter a prueba, en la medida que lo estimen
oportuno, la eficacia de los planes de proteccion de los buques y de las ingaaciones portuarias

gue hayan aprobado o, en € caso de los buques, que hayan sido aprobados en su hombre, y de las
enmiendas a esos planes.
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5 DECLARACION DE PROTECCION MARITIMA

51 Los Gobiernos Contratantes determinaran cuando se requiere una declaracion de
proteccion maritima mediante la evauacion dd riesgo que una opeacion de interfaz
buque-puerto o0 una actividad de buque a bugque suponga para las personas, los bienes o0 & medio
ambiente,

52 Un buque podra solicitar que se cumplimente una declaracion de proteccion maritima
cuando:

1 e buque funcione a un nivel de proteccion méas devado que la ingdacion
portuaria u otro bugue con € que esté realizando una operacion de interfaz,

2 exiga un acuerdo sobre la declaracion de proteccion maritima entre Gobiernos
Contratantes que regule determinados vigies internaciondes o buques especificos
en dichosviges,

3 se haya producido una amenaza 0 un suceso que afecte a la proteccion maritima
en reacion con d bugque o en reacion con la ingadacion portuaria, segin sea €
Caso;

4 el buque se encuentre en un puerto que no esté obligado a tener e implantar un
plan de proteccion de la instalacion portuaria gprobado; o

5 el buque esté redizando actividades de buque a bugque con otro buque que no esté
obligado atener e implantar un plan de proteccion del buque aprobado.

53 Las olicitudes de declaracion de proteccion maritima presentadas en virtud de lo
dispuesto en la presente seccion tendran € acuse de recibo de la correspondiente instalacion
portuaria o buque.

54 Incumbira cumplimentar la declaracion de proteccion maritima:

A en d caxn de los buques, d capitén o d oficid de proteccion del buque vy, s
procede,

2 en d caso de las ingdaciones portuarias, d oficid de proteccion de la ingtdacion
portuaria 0, S & Gobierno Contratante determina otra cosa, a cuadquier otro
organismo responsable de |a proteccidn en tierra.

5,5 La declaracion de proteccion maritima recogera las medidas de proteccion necesarias que
podrian repartirse entre @ buque y la instdacion portuaria (0 entre los buques) y establecera las
responsabilidades de cada parte.

56 Los Gobiernos Contratantes especificardn, teniendo en cuenta las disposiciones de la

regla X1-2/9.2.3, d periodo minimo por € que las instaaciones portuarias Stuadas dentro de su
territorio deberdn conservar las declaraciones de proteccion maritima.
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5.7 Las Adminigraciones egpecificardn, teniendo en cuenta las disgpodciones de la
regla X1-2/9.2.3, € periodo minimo por & que los buques con derecho a enarbolar su pabelldn
deberan conservar |as declaraciones de proteccion maritima.

6 OBLIGACIONES DE LA COMPARNIA

6.1 La compafia se asegurard de que d plan de proteccion dd bugque contiene una
declaracion en la que se destaca claramente la autoridad del capitan. La compafia establecera en
e plan de proteccion dd buque que @ capitan ostenta la maxima autoridad y la responsabilidad
de adoptar decisiones en relacion con la seguridad y la proteccion del buque y de pedir ayuda a la
compafiia 0 aun Gobierno Contratante, seguin sea necesario.

6.2 La compaiia garantizard que d oficid de la compafiia para la proteccion maritima, d
capitdn y € oficia de proteccion del bugque cuentan con € apoyo necesario para desempefiar sus
tareas y responsabilidades de conformidad con d capitulo XI-2 y con la presente parte
del Cadigo.

7 PROTECCION DEL BUQUE

7.1  Los buques estan obligados a actuar con arreglo a los niveles ak proteccion establecidos
por los Gobiernos Contratantes, como se indica més adel ante.

7.2 En € nivd de proteccion 1, se llevaran a cabo las Sguientes actividades, mediante las
medidas adecuadas, en todos los buques, teniendo en cuenta las orientaciones que se dan en la
parte B del presente Codigo, con objeto de determinar y adoptar medidas preventivas contra los
sucesos que afecten ala proteccion maritima:

1 garantizar la gecucion de todas las tareas relacionadas con la proteccion del
buque;

2 controlar & acceso d buque;
3 controlar € embarco de las personasy sus efectos,

4 vigilar las zonas redtringidas a fin de que solo tengan acceso a dlas las personas
autorizadas,

5 vigilar las zonas de cubierta'y las zonas que rodean d buque;
.6 supervisar lamanipulacion de lacargay las provisones dd buque; y

T garantizar la disponibilidad inmediata de los medios para las comunicaciones
sobre proteccion.

7.3 En €& nivd de proteccion 2, s= aplicardn las medidas de proteccion adicionaes

especificadas en € plan de proteccion del buque para cada una de las actividades sefidadas en la
seccion 7.2, teniendo en cuenta las orientaciones que se dan en la parte B del presente Codigo.
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74 En d nivd de proteccion 3, s golicardn otras medidas concretas de proteccidn
especificadas en @ plan de proteccion del buque para cada una de las actividades sefidadas en la
seccion 7.2, teniendo en cuenta las orientaciones que se dan en la parte B del presente Codigo.

7.5 Cuando la Adminigracion establezca un nivel de proteccion 2 6 3, € buque acusaré
recibo de las instrucciones sobre € cambio ddl nivel de proteccion.

7.6  Antes de entrar en un puerto Situado dentro del territorio de un Gobierno Contratante que
haya establecido un nivel de proteccion 2 6 3, o durante su permanencia en €, d buque acusara
recibo de la ingruccion y confirmard d oficid de proteccion de la ingdacion portuaria que se ha
iniciado la aplicacion de los procedimientos y medidas adecuados sefidados en @ plan de
proteccion del bugue y, en @ caso del nivel de proteccidn 3, en las ingtrucciones impartidas por €
Gobierno Contratante que haya establecido dicho nivel de proteccion. El buque informara de
cudesquiera dificultades que encuentre para su puesta en practica.  En estos casos, € oficid de
proteccion de la ingtaacion portuaria se mantendrd en contacto con € oficid de proteccion de
bugue afin de coordinar las medidas oportunas.

7.7 S la Administracion exige a un buque que etablezca un nivel de proteccion maés elevado
que € dd puerto en d que tenga intencion de entrar o en € que ya se encuentre, 0 S d buque ya
opera a e nivel, d bugue comunicara inmediatamente este hecho a la autoridad competente del
Gobierno Contratante en cuyo territorio se encuentre la ingdacion portuaria y d oficd de
proteccion de laingtalacion portuaria

7.7.1 En tdes casos, d oficid de proteccion del bugue deberd mantenerse en contacto con €
oficid de proteccion de la ingdacion portuaria y coordinar las medidas oportunas, S es
necesario.

7.8 La Adminigracion que exija a los bugques con derecho a enarbolar su pabeldn que
establezcan un nivel de proteccion 2 6 3 en un puerto de otro Gobierno Contratante, informara
inmediatamente de ello a ese Gobierno Contratante.

7.9  Cuando los Gobiernos Contratantes establezcan niveles de proteccion y garanticen
suministro de informacién sobre los niveles de proteccion a los buques que operen en su mar
territoridl 0 que hayan comunicado su intencion de entrar en su mar territorid, se aconsgara a
tdes buques que mantengan la vigilancia y notifiquen inmediatamente a su Adminigtracién y a
cudquier Estado riberefio cercano toda informacion que llegue a su conocimiento y que pueda
afectar ala proteccion maritimaen lazona

7.9.1 Al comunicar a taes buques € nive de proteccion aplicable, € Gobierno Contratante
también les comunicard, teniendo en cuenta las orientaciones que s dan en la pate B dd
presente Caodigo, cualquier medida de proteccién que deban adoptar y, S resulta procedente, las
medidas que haya adoptado € mismo para dar proteccion contrala amenaza.

8 EVALUACION DE LA PROTECCION DEL BUQUE

8.1 La evauacion de la proteccion del buque es parte integrante y esencia del proceso de
elaboracion y actudizacion del plan de proteccidn del buque.

I\CONR\SOLAS5\34..doc



SOLAS/CONF.5/34
ANEXO 1
Pagina 13

8.2 El oficid de la compafia para la proteccion maritima garantizard que las personas que
redicen la evaduacion de la proteccion del buque tengan los conocimientos necesarios para llevar
a cabo esa labor, de conformidad con lo dispuesto en la presente seccion y teniendo en cuenta las
orientaciones que se dan en la parte B del presente Codigo.

8.3 A resarva de lo dispuesto en la seccidn 9.2.1, una organizacion de proteccion reconocida
podrallevar a cabo laevauacion de la proteccion de un determinado buque.

84  La evduacion de la proteccion dd buque incluird un reconocimiento sobre d terreno de
los aspectos de proteccidn, y abarcard, como minimo, los siguientes elementos.

A identificacion de las medidas, procedimientos y actividades existentes en relacion
con la proteccion;

2 identificacion y evauacion de las actividades esenciades a bordo dd buque que es
importante proteger;
3 identificacion de las posibles amenazas para las actividades esenciaes a bordo del

bugue y la probabilidad de que se concreten, a fin de establecer medidas de
protecciony € orden de prioridad de las mismas, y

4 identificacion de los puntos débiles, incluidos los relacionados con d factor
humano, de las infraestructuras, politicas'y procedimientos.

85 La compaiia documentard, examinard, aceptarda y consarvard la evaduacion de la
proteccion del buque.

9 PLAN DE PROTECCION DEL BUQUE

9.1 Todo buque llevad a bordo un plan de proteccion dd buque aprobado por la
Adminigracion. El plan comprendera los tres niveles de proteccion que se definen en la presente
parte del Codigo.

9.1.1 A resarva de lo dispuesto en la seccion 9.2.1, una organizacion de proteccidon reconocida
puede preparar € plan de proteccion para un determinado buque.

9.2 La Adminigtracion podra delegar € examen y la aprobacion de los planes de proteccidn
de los buques, o de enmiendas a un plan previamente aprobado, en organizaciones de proteccidn
reconocidas.

9.21 En tdes casos, la organizacion de proteccion reconocida encargada dd examen y
gprobacion de plan de proteccion para un buque en particular, o de las enmiendas d mismo, no
habra participado en la preparacion de la evauacion de la proteccion ddl buque ni del plan de
proteccién del bugue ni de las enmiendas que se estén sometiendo a examen.

9.3 Cuando se presente para gprobacion un plan de proteccion del bugue o enmiendas a un

plan previamente aprobado, se acompafiara la evauacién de la proteccién que haya servido de
base parala elaoracion del plan o de las enmiendas.
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9.4  Dicho plan se daborara teniendo en cuenta las orientaciones que se dan en la parte B dd
presente Codigo, y estara redactado en € idioma o idiomas de trabgjo del buque. S € idioma o
idiomas utilizados no son @ espafiol, d francés ni d inglés, se induira una traduccion a uno de
esosidiomas. El plan se ocupard, como minimo, de lo siguiente:

1

10

A1

12

13

14

15

.16

medidas previstas para evitar que se introduzcan a bordo del buque armas,
sudtancias pdigrosas y dispodtivos destinados a ser utilizados contra personas,
buques o puertos'y cuyo transporte no esté autorizado;

identificacion de las zonas redringidas y medidas para prevenir € acceso no
autorizado adlas,;

medidas para prevenir € acceso no autorizado a buque;
procedimientos para hacer frente a las amenazas para la proteccion o a un fdlo de
las medidas de proteccion, incluidas las disposiciones necesarias para mantener

las operaciones esencides del buque o de lainterfaz buque- puerto;

procedimientos para responder a cuaquier instruccion sobre proteccion que den
los Gobiernos Contratantes para el nivel de proteccion 3;

procedimientos para la evacuacion en caso de amenaza para la proteccion o de
falo de las medidas de proteccion;

tareas del persond de a bordo ad que se asignen responsabilidades de proteccion y
del resto del persond de a bordo en relacion con la proteccion;

procedimientos para verificar las actividades de proteccidn;

procedimientos para la formacion, los gercicios y las précticas Eacionados con €

plan;

procedimientos para la interfaz con las actividades de proteccion de las
instal aciones portuarias,

procedimientos parad examen periddico dd plan'y su actudizacion;
procedimientos parainformar de os sucesos que afecten ala proteccion maritima;
identificacion ddl oficid de proteccion dd buque;

identificacion dd oficid de la compafia para la proteccion maritima, con sus
datos de contacto paralas 24 horas dd dig;

procedimientos para garantizar que se llevan a cabo las ingpecciones, pruebas,
cdibrado y mantenimiento del equipo de proteccion de a bordo;

la frecuencia con que se deberd someter a prueba o cdibrar d equipo de
proteccion de a bordo;
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17  identificacion de los lugares donde encuentren los dispostivos para activar €
sistema de alerta de proteccion del buque y

18  procedimientos, ingrucciones y orienteciones para la utilizacion dd ssema de
derta de proteccion ddl buque, asi como para su prueba, activacion, desactivacion
y reactivacion, y para limitar € nimero de falsos dertas!

94.1 E pesond que lleve a cabo las auditorias internas de las actividades de proteccion
epecificadas en d plan 0 que evdle su implantacion sera independiente de las actividades
objeto de verificacion, a menos que eso no sea factible por d tamafio y la naturdeza de la
compafiiao del buque.

9.5 La Adminigtraciéon determinara qué cambios de un plan de proteccién dd buque aprobado
0 del equipo de proteccidon especificado en un plan aprobado no se implantardn sin que dla haya
gprobado las correspondientes enmiendas a eseplan. Estos cambios seran por 1o menos tan
eficaces como las medidas prescritas en d capitulo X1-2 y en la presente parte del Codigo.

9.5.1 La nauraleza de los cambios del plan de proteccion del buque o del equipo de proteccion
gue hayan dSdo especificamente gprobados por la Administracion de conformidad con lo
dispuesto en la seccion 9.5 estard documentada de forma que quede clara tal aprobacion. Esa
aprobacion estard disponible a bordo y se presentard junto con € certificado internaciona de
proteccion del buque (o € certificado internaciona de proteccion del bugque provisond). S estos
cambios son provisondes, no sera necesario conservar dicha documentacion a bordo una vez
gue se vuelvaalas medidas 0 @ equipo originaes aprobados.

9.6 El plan podra mantenerse en formato eectronico. En ta caso, estard protegido mediante
procedimientos destinados a evitar que se borre, destruya o dtere Sin autorizacion.

9.7  El plan estara protegido contrael acceso o divulgacidn no autorizados.

9.8  Los planes de proteccidon de los buques no estén sujetos a la ingpeccion de los oficides
debidamente autorizados por un Gobierno Contratante para tomar las medidas de control y
cumplimiento  edtipulades en la reglaX1-2/9, sdvo en las crcungtancias especificadas en la
seccion 9.8.1.

9.81 S los oficides debidamente autorizados por un Gobierno Contratante tienen motivos
fundados para creer que € bugue no cumple las prescripciones del capitulo X1-2 o de la parte A
del presente Codigo y € Unico medio de verificar o rectificar € incumplimiento es examinar las
prescripciones pertinentes dd plan de proteccion del buque, se permitira con caracter excepciond
un acceso limitado a las secciones especificas ddl plan reativas d incumplimiento, pero solo con
el consentimiento del Gobierno Contratante del buque pertinente, o del capitén. No obstante, las
disposiciones del plan relacionadas con la seccion 9.4, subsecciones .2, 4, .5, .7, .15, .17 y .18,

A fin de evitar que se comprometa en modo alguno €l objetivo de llevar a bordo un sistema de alerta de
proteccion del buque, las Administraciones podran permitir que esta informacién se mantenga en otro lugar
del buque, en un documento que conozcan el capitan, el oficial de proteccion del buque y otros oficiales
superiores de a bordo, segiin decida la compafiia.
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de la presente parte del Codigo se consideran informacion confidencid y no se pueden someter a
ingpeccién a menos que dispongan otra cosa los Gobiernos Contratantes pertinentes.
10 REGISTROS
10.1 Se mantendrén a bordo, por lo menos durante € periodo minimo que especifique la
Adminigracion, registros de las dguientes actividades que abarca € plan de proteccion de
buque, teniendo presentes las disposiciones de laregla X1-2/9.2.3:

A formacion, gerciciosy practicas,

2 amenazas para la proteccion maritima y sucesos que dfectan a la proteccion
maritima;

3 fdlos en la proteccion;

4 cambios en d nive de proteccion;

5 comunicaciones relacionadas directamente con la proteccion del buque tales como
amenazas especificas respecto del buque o de las ingtalaciones portuarias donde
esté, 0 haya estado, € buque;

.6 auditorias internas y revisiones de |as actividades de proteccion;

v revision periddica de la evauacion de la proteccidn del buque;

8 revison periédicadd plan de proteccion del buque;

9 implantacion de las enmiendas d plan; y

10  mantenimiento, calibrado y prueba del equipo de proteccion que haya a bordo,
incluidas las pruebas del sistema de derta de proteccion del buque.

10.2 Los registros se mantendrén en d idioma o idiomas de trabgo de buque. S d idioma o
idiomas utilizados no son & espafiol, d francés ni @ inglés, se incluird una traduccion a uno de
estos idiomas.

10.3 Los regisros podran mantenerse en formato eectronico. En ta caso, estaran protegidos
mediante procedimientos destinados a evitar que se borren, destruyan o ateren sin autorizacion.

10.4 Losregistros se protegeran contra e acceso o divulgacion no autorizados.
11 OFICIAL DE LA COMPANIA PARA LA PROTECCION MARITIMA

11.1 La compafiia desgnard a un oficid de la compafia para la proteccion maritima.  La
persona designada como oficid de la compafiia para la proteccion maritima podra desempefiar
este cargo respecto de uno 0 mas buques, seglin d nimero o € tipo de buques que explote la
compafiia, Ssempre que se indique claramente de qué buques es responsable dicha persona. En
funcion de nimero o d tipo de buques que explote, la compafiia podra designar varias personas
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como oficides de la compafiia para la proteccion maritima, sempre que se indique claramente de
qué buques es responsable cada persona.

11.2 Ademés de las que se edtipulan en otras secciones de la presente parte del Cédigo, las
tareas y responsabilidades del oficid de la compafiia para la proteccion maritima serdn, sin que
edta enumeracion sea exhaudtiva, las Sguientes:

i

.10

A1

12

13

informar dd grado de amenaza d que poshblemente tenga que enfrentarse €
bugue, drviéndose para €lo de las pertinentes evauaciones de la proteccion y de
otrainformacion adecuada;

asegurarse de que se realizan evaluaciones de la proteccion del buque;

garantizar la eaboracion, presentacion para gorobacion y pogterior implantacion y
mantenimiento del plan de proteccion del buque;

asegurarse de que @ plan de proteccion dd buque se modifique segin proceda, a
fin de subsanar deficiencias y de satisfacer las necesidades de proteccion de cada
buque;

organizar las auditorias internasy las revisones de las actividades de proteccion;

organizar las verificaciones inicid y Sguientes del bugue por la Adminisracion o
la organizacion de proteccion reconocida;

cerciorarse de que las deficiencias e incumplimientos descubiertos durante las
auditorias  internas, revisones periddicas, ingpecciones de proteccion  y
verificaciones dd cumplimiento se tratan y solucionan prontamente;

acrecentar latoma de conciencia de la protecciony lavigilancia;

garantizar una formacion adecuada para € persona responsable de la proteccion
del buque;

asegurarse de que existe una comunicacion y una colaboracion efectivas entre €
oficid de proteccion dd buque y los oficides de proteccion de las ingaaciones

portuarias pertinentes;

garantizar la compatibilidad entre las prescripciones de proteccion y las de
seguridad;

asgurarse de que, s se utilizan planes de proteccion de la flota o de buques
gemelos, € plan de cada buque recoge con exactitud la informacion que es
especifica de ese buque; y

garatizar la implantacion y d mantenimiento de todo medio dternaivo o
equivaente gprobado para un buque determinado o para un grupo de bugues.
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12 OFICIAL DE PROTECCION DEL BUQUE

12.1 En cadabuque se desgnaraun oficial de proteccion del buque.

12.2 Ademés de las que se edtipulan en otras secciones de la presente parte de Caédigo, las
tareas y responsabilidades del oficid de proteccion del bugue seran, Sin que esta enumeracion sea

exhaudtiva, las Sguientes:

A redizar inspecciones periodicas de la proteccion del buque para asegurarse de que
se mantienen las medidas de proteccin que corresponda;

2 mantener y supervisar la implantacion del plan de proteccion del buque, incluidas
cudesquiera enmiendas del mismo;

3 coordinar los aspectos de proteccién de la manipulacion de la carga y de las
provisones dd buque con otro persond dd bugue y con los oficides de
proteccidn de las ingtd aciones portuarias pertinentes;

4 proponer modificaciones d plan de proteccion del buque;

5 informar d oficid de la compafiia para la proteccion maritima de toda deficiencia
e incumplimiento descubiertos durante las auditorias internas, revisones
periddicas, ingpecciones de proteccion y verificaciones de  cumplimiento 'y
gecucion de cuaquier medida correctiva;

.6 acrecentar |latoma de conciencia de la proteccion y la vigilancia a bordo;

v garantizar que se ha impartido formacion adecuada a persond de a bordo, segin

convenga;
8 notificar todos |os sucesos que afecten ala proteccion;
9 coordinar la implantacion del plan de proteccion de buque con d oficid de la

compafiia para la proteccion maritima y d oficid de proteccion de la ingtdacion
portuaria pertinente; y

10  gaantizar d funcionamiento, prueba, cdibrado y mantenimiento adecuados dd
equipo de proteccion, S |o hay.

13 FORMACIQN, EJERCICIOS Y PRACTICAS EN RELACION CON LA
PROTECCION DE LOSBUQUES

13.1 El oficid de la compafiia para la proteccion maritima y € persond competente en tierra
deberdn tener conocimientos y haber recibido formacidn, teniendo en cuenta las orientaciones
que sedan en la parte B del presente Cadigo.

13.2 El oficid de proteccion dd buque debera tener conocimientos y haber recibido
formacidn, teniendo en cuenta las orientaciones que se dan en la parte B del presente Codigo.
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13.3 El persond de a bordo d cud se hayan asignado tareas y responsabilidades especificas de
proteccion deberd comprender sus responsabilidades respecto de la proteccion del buque, segin
s describen en d plan de proteccion del buque, y debera tener conocimientos y capacidad
auficientes para desempefiar las tareas que se le asignen, teniendo en cuenta las orientaciones que
se dan en laparte B dd presente Codigo.

13.4 Para garantizar la implantacion eficaz dd plan de proteccion ddl buque, se llevaran a cabo
gercicios a intervalos adecuados teniendo en cuenta € tipo de buque, los cambios en € persond
de buque, las ingtdaciones portuarias que se van a vistar y otras circungtancias del caso, asi
como las orientaciones que se dan en la parte B ddl presente Cadigo.

135 E dfidd de la compafiia para la proteccion maritima garantizara la coordinacion e
implantacion eficaces de los planes de proteccion de los buques mediante su participacion en
précticas a intervalos adecuados, teniendo en cuenta las orientaciones que se dan en la parte B dd
presente Cédigo.

14 PROTECCION DE LA INSTALACION PORTUARIA

14.1 Laingtdacion portuaria debera actuar con arreglo a los niveles de proteccion establecidos
por e Gobierno Contratante en cuyo territorio esté Stuada. Las medidas y procedimientos de
proteccion e aplicaran en las indaaciones portuarias de modo que se reduzcan a minimo los
inconvenientes 0 demoras para los pasgercs, los buques, € personal y los vidtantes de los
buques, las mercanciasy los servicios.

142 En €& nivd de proteccion 1, todes las ingdaciones portuarias llevaran a cabo las
actividades que se indican a continuacion, gplicando las medidas adecuadas y teniendo en cuenta
las orientaciones que se dan en la parte B dd presente Cadigo, a fin de identificar y tomar las
medidas preventivas necesarias contra |os sucesos que afecten ala proteccion:

A garantizar la gecucion de todas las tareas relacionadas con la proteccion de la
ingtaacion portuaria;
2 controlar € acceso alaingtaacion portuaria;

3 vigilar laingdacion portuaria, incluidas las zonas de fondeo y atrague;

4 vigilar las zonas redtringidas a fin de que sdlo tengan acceso a dlas las personas
autorizadss,

5 supervisar lamanipulacion dela carga;
.6 supervisar lamanipulacion de las provisones del buque; y

v gaantizar la disponibilidad inmediata de los medios para las comunicaciones
sobre proteccion.
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143 En d nivd de proteccion 2, se golicadn las medidas de proteccion adiciondes
especificadas en € plan de proteccion de la ingaacion portuaria para cada una de las actividades
sefidadas en la seccidon 14.2, teniendo en cuenta las orientaciones que se dan en la parte B dd
presente Cadigo.

144 En d nivd de proteccion 3, s aplicaran otras medidas concretas de proteccion
especificadas en € pan de proteccidon de la instalacion portuaria para cada una de las actividades
sefidadas en la seccion 14.2, teniendo en cuenta las orientaciones que se dan en la pate B dd
presente Codigo.

14.4.1 Asmismo, en € nivd de proteccion 3, las ingaaciones portuarias deberan atender y dar
cumplimiento a toda ingtruccion de proteccion impartida por € Gobierno Contratante en cuyo
territorio esté Stuada lainstalacion portuaria.

145 Cuando se comunique a un oficid de proteccion de la ingaacion portuaria que un buque
tiene dificultades para cumplir las prescripciones de capitulo XI-2 o de la presente parte, o para
implantar las medidas y procedimientos sefidados en € plan de proteccion del buque, y, en d
caso dd nivel de proteccion 3, para atender a las ingtrucciones de proteccion impartidas por €
Gobierno Contratante en cuyo teritorio esté dtuada la indaacion portuaria, @ oficid de
proteccion de la ingalacion portuaria y € oficid de proteccion ddl bugque deberdn mantenerse en
contacto y coordinar las medidas oportunas.

14.6 Cuando se comunique a un oficid de proteccion de una ingaacion portuaria que un
bugue se encuentra en un nivel de proteccion mas dto que € de la ingtdacion portuaria, dicho
oficid deberd informar de elo a la autoridad competente y debera mantenerse en contacto con €
oficid de proteccion del buquey coordinar las medidas oportunas, S es necesario.

15 EVALUACION DE LA PROTECCION DE LA INSTALACION PORTUARIA

15.1 La evduacion de la proteccion de la indaacion portuaria es parte integrante y esencid
del proceso de eaboracion y actuaizacion dd plan de proteccidn de lainstalacion portuaria

15.2 La evauacion de la proteccion de la ingaacion portuaria serd redlizada por € Gobierno
Contratante en cuyo teritorio esté sStuada la ingtdacion portuaria Un Gobierno  Contratante
podra autorizar a una organizacion de proteccion reconocida para que redlice la evauacion de la
proteccion de una determinada instal acion portuaria Situada en su territorio.

15.2.1 S la evduacion de la proteccion de la ingtaacion portuaria ha sdo redizada por una
organizacion de proteccion reconocida, € Gobierno Contratante en cuyo territorio esté dtuada la
indalacion portuaria examinara dicha evauacion y la gorobara § cumple lo dispuesto en la
presente seccion.

15.3 Las personas que lleven a cabo la evauacion deberan tener los conocimientos necesarios

para evauar la proteccion de la ingdacion portuaria de conformidad con la presente seccion,
teniendo en cuenta las orientaciones que se dan en la parte B ddl presente Codigo.
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15.4 Las evduaciones de la proteccion de la ingdacion portuaria se revisrdn y actudizarén
periddicamente, teniendo en cuenta los posibles cambios de las amenazas y/o los cambios
menores en la inddacion portuaria y, en todos los casos, se revisardn y actudizardn cuando se
registren cambios importantes en lainstalacion portuaria.

155 La evduacidon de la proteccion de la ingaacion portuaria deberd incluir, como minimo,
los dguientes dementos.

A identificacion y evaduacion de los bienes e infraedtructuras que es importante
proteger;
2 identificacion de las posibles amenazas para esos bienes e infraestructuras y la

probabilidad de que se concreten, a fin de establecer medidas de proteccion y d
orden de prioridad de las mismeas,

3 identificacion, seleccion y clasificacion por orden de priorided de las medidas para
contrarrestar las amenazas y de los cambios de procedimientos y su grado de
eficacia parareducir lavulnerabilidad; y

4 identificacion de los puntos débiles, incluidos los relacionados con € factor
humano, de las infraestructuras, politicas y procedimientos.

15.6 El Gobierno Contratante podra autorizar que la evaluacion de la proteccion de la
ingdacion portuaria abarque mas de una ingtdacion portuaria cuando @ explotador, la ubicacion,
e funcionamiento, & equipo y d proyecto de tdes inddaciones sean semgantes.  Todo
Gobierno Contratante que conceda una autorizacion ta comunicara a la Organizacion los
pormenores de lamigma

15.7 Una vez ultimada la evauacion de la proteccion de la indaacion portuaria, se eaborara
un informe que condgtird en un resumen de la manera en la que se llevo a cabo la evauacion,
una descripcién de cada punto vulnerable detectado durante la evaluacion y una descripcidon de
las medidas que podrian aplicarse para contrarrestar cada uno de esos puntos vulnerables. Este
informe se protegera contra el acceso o la divulgacion no autorizados.

16 PLAN DE PROTECCION DE LA INSTALACION PORTUARIA

16.1 Para cada ingtalacion portuaria se dlaborard y mantendra, basandose en la evaduacion de la
proteccion de la ingtdacion portuaria, un plan de proteccion de la ingtaacion portuaria adecuado
para la interfaz bugue-puerto. El plan comprendera los tres niveles de proteccion que se definen
en la presente parte dd Caédigo.

16.1.1 A reserva de lo dispuesto en la seccion 16.2, una organizacion de proteccion reconocida
puede preparar € plan de proteccidn de una determinada instalacion portuaria.

16.2 E plan de proteccidon de la instalacion portuaria deberd ser aprobado por € Gobierno
Contratante en cuyo territorio esté sStuada lainstaacion portuaria.
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16.3 Dicho plan se daborara teniendo en cuenta las orientaciones e dan en la pateB dd
presente Codigo, y estara redactado en € idioma de trabgjo de la ingtaacion portuaria.  El plan se
ocupara, como minimo, de lo sguiente;

i

10

A1

12

13

14

15

medidas previstas para evitar que se introduzcan a bordo de un buque o en la
ingaacion portuaria armas, sugtancias peligrosas y dispositivos destinados a ser
utilizados contra personas, bugues o puertos'y cuyo transporte no esté autorizado;

medidas destinadas a prevenir € acceso no autorizado a la ingaacion portuaria, a
los buques amarrados en dlay alas zonas restringidas de laingtaacion portuaria;

procedimientos para hacer frente a las amenazas para la proteccion o a un falo de
las medidas de proteccion, incluidas las disposiciones necesarias para mantener
las opereciones esencides de la ingdacion portuaia o de la intefaz
buque- puerto;

procedimientos para responder a cuaquier ingtruccion sobre proteccion que dé, en
e nivel de proteccion 3, € Gobierno Contratante en cuyo territorio se encuentre la
ingtaacion portuaria;

procedimientos para la evacuacion en caso de amenaza para la proteccion o de
falo delas medidas de proteccidn;

tareas dd persond de la ingdacion portuaria d que se asignen responsabilidades
de proteccion y dd resto del persond de la ingtaacion portuaria en relacion con la
proteccion;

procedimientos paralainterfaz con las actividades de proteccion de bugue;
procedimientos paralarevison periddicadd plany su actudizacion;

procedimientos parainformar de |os sucesos que afecten ala proteccion maritima;

identificacion del oficia de proteccion de la ingtdacion portuaria, con sus detos de
contacto paralas 24 horas de dig;

medidas para garantizar la proteccion de lainformacion contenidaen € plan;

medidas para garantizar la proteccion eficaz de la carga y de equipo para la
manipulacion dela carga en lainga acion portuaria;

procedimientos para verificar € plan de proteccion de laingta acion portuaria;

procedimientos para la respuesta en caso de activacion dd sstema de derta de
proteccion de un buque en laingtalacion portuaria; y

procedimientos para facilitar € permiso de tierra dd persona dd buque o los
cambios de persond, asi como € acceso de vistantes d buque, incluidos los
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representantes de las organizaciones para € bienestar de la gente de mar y los
sndicatos.

16.3.1 El pesond que redice las auditorias internas de las actividades de proteccion
especificadas en d plan 0 que evdle su implantacion, sera independiente de las actividades
objeto de verificacion, a menos que esto no sea factible por € tamafio y la nauradeza de la
ingtaacion portuaria

164 El plan de proteccion de la ingaacion portuaria podra combinarse con € plan de
proteccion del puerto o cualquier otro plan del puerto para Stuaciones de emergencia, o formar
parte de ellos.

165 El Gobierno Contratante en cuyo teritorio esté dtuada la ingtdacion  portuaria
determinard qué cambios dd plan de proteccion de la ingaacion portuaria no se implantaran sin
que @ haya gprobado las correspondientes enmiendas a ese plan.

16.6 El plan podra mantenerse en formato dectrénico. En td caso estara protegido mediante
procedimientos destinados a evitar que se borre, destruya o dtere Sin autorizacion.

16.7  El plan se protegera contra € acceso o divulgacion no autorizados.

16.8 El Gobierno Contratante podra autorizar que € plan de proteccion de una ingaacion
portuaria abarque mas de una indalacion portuaria cuando € explotedor, la ubicacion, €
funcionamiento, € equipo y € proyecto de tdes ingalaciones sean semgantes. Todo Gobierno
Contratante que autorice estas disposiciones dternativas comunicara sus pormenores a la
Organizacion.

17 OFICIAL DE PROTECCION DE LA INSTALACION PORTUARIA
17.1 Se desgnaa un oficid de proteccion de la ingaacion portuaria para cada ingtaacion

portuaria.  Una misma persona podra ser designada oficid de proteccion de més de una
ingtalacion portuaria.

17.2 Ademés de las que s estipulan en otras secciones de la presente parte del Cédigo, las
tareas y responsabilidades del oficia de proteccidon de la ingaacion portuaria seran, sSin que esta
enumeracion sea exhaudtiva, las sguientes:

1 llevar a cabo una evauacion inicid completa de la ingdacion portuaria, tomando
en condderacion la oportuna evaduacion de la proteccion de la ingtdacion
portuaria;

2 garatizar la daboracion y d mantenimiento dd plan de proteccion de la
ingtaacion portuaria;

3 implantar € plan de proteccion de la inddacion portuaria y redizar précticas con
é;

4 redizar periodicamente inspecciones de proteccion de la ingtaacion portuaria para
asegurarse de que las medidas de proteccion siguen siendo adecuadss,
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5 recomendar e incluir, seglin proceda, modificaciones en @ plan de proteccion de la
indalacion portuaria a fin de subsanar deficiencias y actudizar € plan en funcion
de los cambios que haya en laingtaacion portuaria;

.6 acrecentar la toma de conciencia de la proteccion y la vigilancia entre d persond
de laingtdacion portuaria;

v asegurarse de que se ha impartido la formacidén adecuada d persona responsable
de la proteccion de la insta acion portuaria;

8 informar a las autoridades pertinentes de los sucesos que supongan una amenaza
paralaproteccion delaingtalacion portuariay llevar un registro de los mismoas,

9 coordinar la implantacion del plan de proteccion de la ingtdacion portuaria con los
pertinentes oficides de proteccion de los buques y oficides de las compafiias para
la proteccidn maritima;

.10 coordinarse con los servicios de proteccion necesarios,

A1 asegurarse de que se cumplen las normeas relativas d persond responsable de la
proteccion de lainstaacion portuaria;

12  gaantizar d funcionamiento, prueba, cdibrado y mantenimiento adecuados de
equipo de proteccion, s 1o hay; y

13  ayudar a los oficides de proteccién de los bugues a confirmar la identidad de las
personas que deseen subir a bordo, cuando se les pida

17.3 El oficid de proteccion de la ingaacion portuaria deberd recibir e apoyo necesario para
desempefiar las tareas y responsabilidades que se le imponen en @ capitulo XI-2 y en la presente
parte del Codigo.

18 FORMACIQN, EJERCICIOS Y PRACTICAS EN RELACION CON LA
PROTECCION DE LASINSTALACIONES PORTUARIAS

18.1 H dfidal de proteccion de la ingtalacion portuaria y € persond de proteccion de la
indalacion portuaria competente deberdn tener conocimientos 'y haber recibido formacidn,
teniendo en cuenta las orientaciones que se dan en la parte B del presente Codigo.

18.2 El persond de la ingtdacion portuaria que cumpla tareas especificas de proteccion debera
conocer sus funciones y responsabilidades en la efera de la proteccion de la ingtdacion
portuaria, segun figuren en d plan de proteccion de la inddacion portuaria, y debera tener
conocimientos y capacidad suficientes para desempeiiar las tareas que se le asignen, teniendo en
cuenta las orientaciones que se dan en laparte B ddl presente Codigo.

18.3 Para garanttizar la implantacion eficaz del plan de proteccion de la ingtdacion portuaria,

se llevardn a cabo gercicios a intervalos adecuados, teniendo en cuenta € tipo de operaciones de
la ingtaacion portuaria, los cambios en d persond de la ingtdacion portuaria, € tipo de buque a
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que presta servicio la ingadacion portuaria y otras circungtancias dd caso, asi como las
orientaciones que se dan en laparte B dd presente Codigo.

184 El oficid de proteccion de la ingdacién portuaria garantizard la coordinacion e
implantacion eficaces dd plan de proteccion de la ingtdacion portuaria mediante su participacion
en précticas a intervalos adecuados, teniendo en cuenta las orientaciones que se dan en la parte B
dd presente Codigo.

19 VERIFICACION Y CERTIFICACION DE BUQUES
19.1 Veificaciones

19.1.1 Todo buque ad que se alique la presente pate de Cbdigo estard sujeto a las
verificaciones que se epecifican a continuacion:

A una verificacion inicid antes de que € buque entre en sarvicio o antes de que se
expida por primera vez € certificado que se exige en la seccidén 19.2, que incluira
una verificacion completa de sstema de proteccion del buque y de todo equipo de
proteccion conexo d que sean golicables las disposciones pertinentes dd
cgpitulo XI-2, de la presente parte del Codigo y del plan aprobado de proteccion
dd bugue. Mediante edta verificacion se garantizara que d sstema de protecciéon
de buque y todo equipo de proteccion conexo se gustan plenamente a los
requisitos agplicables dd capitulo XI-2 y de la presente pate dd Coédigo, se
encuentran en un estado satisfactorio y responden a las necesidades del servicio a
que esté destinado € buque;

2 una verificacion de renovacion a intervaos especificados por la Adminigtracion,
pero que no excedan de cinco afos, excepto cuando sea aplicable la seccion 19.3.
Mediante edta verificacion se garantizara que  sstema de proteccion dd buque y
todo equipo de proteccién conexo se gustan plenamente a los requisitos aplicables
de capitulo XI-2, de la presente parte de Codigo y del plan de proteccion de
bugue aprobado, se encuentran en un estado satisfactorio y responden a las
necesidades del servicio aque esta destinado € buque;

3 d menos una verificacion intermedia S S9lo se lleva a cabo una verificacion
intermedia, éda tendra lugar entre la segunda y la tercera fecha de vencimiento
anud dd cetificado, segin == ddfine en la reglal/2 n). Eda veificacion
intermedia incluird una ingpeccion dd sstema de proteccion del buque y de todo
equipo de proteccion conexo, a fin de garantizar que Sguen sSendo satisfactorios
para € servicio a que edta dedtinado @ buque. Edta verificacion intermedia debera
refrendarse en d certificado;

4 las verificaciones adiciondes que la Adminigtracion decida.
19.1.2 Las veificaciones de los buques son competencia de los funcionarios de la

Adminigracion. No obgante, la Administracion podra delegar las verificaciones en una de las
organizaciones de proteccion reconocidas a que se hace referenciaen laregla X1-2/1.
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19.1.3 En todos los casos, la Adminigracion deberd garantizar plenamente que la verificacion
redizada es completa y €ficaz y deberda comprometerse a tomar las medidas necesarias para
cumplir esta obligacion.

19.1.4 Después de la verificacion, d dstema de proteccion dd buque y todo equipo de
proteccion conexo se mantendran en condiciones que s guden a lo dispuesto en las
reglas X1-2/4.2 y XI-2/6, en la presente parte del Codigo y en € plan de proteccién del buque
gprobado.  Una vez efectuada una verificacion en virtud de lo dispuesto en la seccion 19.1.1, no
S introducira ningin cambio en & ssema de proteccion dd buque, en @ equipo de proteccion
conexo ni en € plan de proteccion del bugue gprobado, sin la autorizacion de la Administracion.

19.2 Expedicion orefrendo del certificado

19.2.1 Se expedira un certificado internacional de proteccion del buque después de que s haya
llevado a cabo una verificacion inicid o de renovacion de conformidad con las disposiciones de
laseccion 19.1.

19.2.2 Dicho cetificado serd expedido o refrendado por la Adminisracion o por una
organizacion de proteccion reconocida que actte en nombre de la Administracion.

19.2.3 Un Gobierno Contratante podra, a peticion de la Administracion, hacer que € buque sea
sometido a una verificacion y, s a su juicio s cumplen las digposiciones de la seccién 19.1.1,
expedira o autorizard la expedicion de un certificado internacional de proteccion dd buque v,
cuando proceda, refrendarda o autorizara € refrendo de dicho certificado para d buque, de
conformidad con € presente Codigo.

19.2.3.1 Se remitira lo antes poshble una copia dd certificado y dd informe de la verificacion a
la Adminigracion solicitante.

19.2.3.2 El cetificado asi expedido incluird una declaracion de que se ha expedido a peticion de
la Adminigracion y tendrd la misma vdidez y gozara dd mismo reconocimiento que € expedido
en virtud de la seccion 19.2.2.

19.2.4 El certificado internaciona de proteccion del bugque se gustard d modelo que figura en €
apéndice del presente Codigo. S d idioma utilizado no es d espafiol, @ francés ni d inglés, €
texto incluira una traduccion a uno de estos idiomas.

19.3 Duraciony validez del certificado

19.3.1 El cetificado internaciond de proteccion de buque se expedira para € periodo que
especifique la Administracion, que no excederd de cinco afios.

19.3.2 Cuando la verificacion de renovacion se concluya dentro de los tres meses anteriores a la
fecha de expiracion dd certificado existente, € nuevo certificado sera vdido desde la fecha en
qgue se concluya la verificacion de renovacion hasta una fecha que no sea posterior en més de
cinco afos alafechade expiracion del certificado existente.

19.3.2.1 Cuando la verificacion de renovacion se concluya después de la fecha de expiracion del
catificado exigente, € nuevo certificado sera vdido desde la fecha en que se concluya la
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verificacion de renovacion hasta una fecha que no sea pogterior en més de cinco afios a la fecha
de expiracion dd certificado exigtente.

19.3.2.2 Cuando la verificacion de renovacion se concluya més de tres meses antes de la fecha
de expiracion dd certificado exigente, € nuevo certificado serd vdido desde la fecha en que se
concluya la verificacion de renovacion hasta una fecha que no sea pogerior en mas de cinco afos
alafechaen que se haya concluido dicha verificacion de renovacion.

19.3.3 S s expide un cetificado para un periodo inferior a cinco afios, la Adminigtracion
podra prorrogar la validez dd certificado més dla de la fecha de expiracion hasta cubrir €
periodo maximo egpecificado an la seccidén 19.3.1, a condicion de que se lleven a cabo, segln
corresponda, las verificaciones a que se hace referencia en la seccion 19.1.1, gplicables en los
casos en que un certificado se expide por un periodo de cinco afios.

19.34 S = ha concluido una verificacion de renovacion y no se puede expedir o depositar a
bordo del buque d nuevo certificado antes de la fecha de expiracion del certificado exidente, la
Adminigracion o la organizecion de seguridad reconocida que actle en nombre de la
Adminigracion podra refrendar  certificado exigente y dicho certificado se aceptarda como
vdido durante un periodo adiciona que no excedera de cinco meses, contados a partir de la fecha
de expiracion.

19.35 S en la fecha de expiracion de un certificado un bugque no se encuentra en € puerto en
gque haya de ser objeto de verificacion, la Administracion podra prorrogar € periodo de validez
dd certificado, pero esta prorroga sdlo se concederd con € fin de que € buque pueda proseguir
U vige haga d puerto en que haya de ser objeto de verificacidn, y aun asi Unicamente en los
Casos en que se estime oportuno y razonable hacerlo. No se prorrogara ningun certificado por un
periodo superior a tres meses, y d buque d que se le haya concedido ta prorroga no quedara
autorizado en virtud de ésta, cuando llegue d puerto en que haya de ser objeto de verificacion, a
sdir de dicho pueto sn haber obtenido previamente un nuevo certificado. Cuando se haya
concluido la verificacion de renovacion, d nuevo certificado sera vaido por un periodo que no
excedera de cinco afos, contados a partir de la fecha de expiracion de certificado exigtente antes
de que se concedierala prorroga

19.3.6 Todo certificado expedido a un buque dedicado a viges cortos que no haya sdo
prorrogado en virtud de las precedentes disposiciones de la presente seccién podra ser prorrogado
por la Administracion por un periodo de gracia no superior a un mes a patir de la fecha de
expiracion indicada en € mismo. Cuando haya concluido la verificacion de renovacion, € nuevo
certificado sera vdido por un periodo que no excedera de cinco afios, contados a partir de la
fecha de expiracion del certificado existente antes de que se concedierala prérroga.

19.3.7 S s concluye una veificacion intermedia antes dd peiodo especificado en la
seccion 19.1.1:

.1 la fecha de expiracion indicada en d certificado se sudtituira mediante un refrendo

por una fecha que no sea posterior en mas de tres afos a la fecha en que se concluy6
la verificacion intermedia;
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.2 la fecha de expiracién podrd permanecer indterada, a condicion de que se lleven a
cdbo una 0 més verificaciones adiciondes, de modo que no se excedan los
interva os maximos entre verificaciones prescritos en la seccion 19.1.1.

19.3.8 Todo ctificado expedido en virtud de lo prescrito en la seccidn 19.2 dgara de ser vdido
en cuaquiera de los casos Sguientes.

.1 9 no se concluyen las verificaciones pertinentes dentro de los plazos especificados
enlaseccion 19.1.1;

2 9 d catificado no se refrenda de conformidad con lo precrito en las
secciones 19.1.1.3 y 19.3.7.1, en caso de que sean aplicables,

.3 cuando una compafiia asuma la responsabilidad de la explotacion de un buque que
no haya sido explotado por esa compafiia anteriormente; y

4 cuando € buque cambie su pabellén por € de otro Estado.
19.3.9 En caso de que

i e buque cambie su pabdlén por € de otro Gobierno Contratante, € Gobierno
Contratante cuyo pabellén tenia anteriormente derecho a enarbolar & buque
trangmitira lo antes podble a la nueva Adminigracion copias dd certificado
internaciond de proteccion del bugque que llevara @ buque antes de cambio, o
toda la informecion reldiva d mismo, y copias de los informes de verificacion
disponibles, o

2 una compafia asuma la responsabilidad de la explotacion de un bugque que no
haya explotado anteriormente, la antigua compafiia transmitira lo antes poshle a
la nueva copias de toda informacion relativa a cetificado internaciona de
proteccion dd buque o que pueda facilitar las verificaciones descritas en la
seccion 19.4.2.

19.4 Certificacion provisional

19.4.1 Los certificados especificados en la seccion 19.2 se expediran Unicamente cuando la
Adminigracion que expida d certificado esté plenamente convencida de que @ bugque cumple lo
prescrito en la seccion 19.1. No obstante, después del 1 de julio de 2004, hasta que se expida €
cetificado a que se hace referencia en la seccidn19.1, la Administracion podrd hacer que se
expida un cetificado internacional de proteccion ddl buque provisiona, que debera gudtarse d
modelo que figuraen d gpéndice de la presente parte dd Cadigo, en los siguientes casos:

A cuando € buque carezca de certificado en su fecha de entrega 0 antes de su
entrada en servicio o de su reincorporacion a servicio;

2 cuando d buque cambie @ pabdldn de un Gobierno Contratante por € de otro
Gobierno Contratante;
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cuando € bugque cambie € pabeldn de un Estado que no sea un Gobierno
Contratante por @ de un Gobierno Contratante; o

cuando una compafiia asuma la responsabilidad de la explotacion de un buque que
no haya explotado anteriormente.

19.4.2 Solo se expedira un certificado internaciond de proteccion ddl bugque provisond cuando
la Administracion, o una organizacion de proteccidén reconocida que actie en su nombre, haya

verificado que:

i

s ha llevado a cabo la evduacidn de la proteccion dd buque prescrita en la
presente parte del Cédigo;

e bugue lleva a bordo copia de un plan de proteccion de bugue que cumple lo
prescrito en @ capitulo X1-2 y en la pateA dd presente Codigo, que se ha
sometido aexamen y aprobacion y que se esta implantando a bordo;

se dispone a bordo de un sistema de derta de proteccion del bugque que cumple lo
prescrito en laregla XI1-2/6, S procede;

e oficid de lacompafiia parala proteccion maritima
A se haasegurado de que:

A e plan de proteccion dd buque ha sdo examinado para verificar
que cumple lo prescrito en la presente parte del Codigo;

2 d plan se ha sometido a aprobacion; y
3 e plan se estdimplantando a bordo; y

2 ha habilitado los medios necesarios, incluidos los relativos a los gercicios,
précticas y auditorias internas, para cerciorarse de que @ buque superara
con éxito la verificacion prescrita en la seccion19.1.1.1 en € plazo de sais
meses,

s han tomado las disposiciones necesarias para llevar a cabo las verificaciones
precritasen laseccion 19.1.1.1;

e capitén, d oficid de proteccion ddl buque y € resto del persona dd bugue con
funciones especificas de proteccion estén familiarizados con sus taress 'y
responsabilidades, seglin se indican en la presente pate del Codigo, y con las
disposiciones dd plan de proteccion del buque que se lleva a bordo, y que esta
informacion e les ha facilitado en d idioma de trabgo dd persond dd bugue o
en un idioma que entienden; y

e oficid de proteccion de buque cumple los requisitos edtipulados en la presente
parte del Codigo.
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19.4.3 La Adminidracion, o una organizacion de proteccion reconocida autorizada a actuar en
su nombre, podré expedir un certificado internaciond de proteccion del buque provisiond.

19.4.4 H cetificado internaciona de proteccion del buque provisond serd vdido por un
periodo de seis meses, 0 hasta que se expida € certificado prescrito en la seccion19.2, S esta
Ultima fecha es anterior, y no podra prorrogarse.

19.4.5 Ningin Gobierno Contratante hara que se expida consecutivamente un  segundo
certificado internaciond de proteccion de buque provisond a un buque g, en opinién de la
Adminigtracion o de la organizacion de proteccion reconocida, uno de los objetivos dd buque o
de la compafiia que solicite ta certificado es dudir € pleno cumplimiento de capitulo XI-2 y de
la presente pate dd Caddigo, transcurrido € periodo de validez del certificado provisond inicid
especificado en la seccion 19.4.4.

19.4.6 A los efectos de la regla X1-2/9, los Gobiernos Contratantes podrén asegurarse, antes de

aceptar la vdidez de un certificado internaciond de proteccion del buque provisond, de que se
cumple lo prescrito en las secciones 19.4.2.4 a 19.4.2.6.
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APENDICE DE LA PARTE A
APENDICE 1
Mode o de certificado internacional de proteccién del buque
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PROTECCION DEL BUQUE
(Sello oficial) (Estado)

Ne del Certificado
Expedido en virtud de las disposiciones del

CODIGO INTERNACIONAL PARA LA PROTECCION,DE LOSBUQUESY DE LAS
INSTALACIONES PORTUARIAS (CODIGO PBIP)

Bgolaautoridad del Gobierno de

(nombre del Estado)

por
(persona u organizacion autorizada)

NOMBIEdEl BUGUES ... ... e e e e e e e e ettt erereeaenes
NUMEIO O lEtraS AiStiMtIVOS, ...ttt e e et e et et e e e e et e e e e e e s e erenaenennens
PUEITO DB MEITTCUIE. ... ee et e e e e e et e et e et e et e e et et eere e e s eresaeneseens
T PO OB OUGUE ... e e e e e e e e e ——
ATQUEO DIULO: ... e e e e e e ————
AN T T o T 1 T
Nombrey direCCion Ae1aCOMPAMIAL .......ccvererererereit et e eet e e et e ererr e e e e s errerae et s aeeeeeeeeeeeeeneenens
SE CERTIFICA:

1 Que d sistema de proteccion del buque y todo equipo de proteccion conexo han sido objeto de
verificacion de conformidad con la seccion 19.1 de la parte A del Cadigo PBIP.

2 Que la verificacion ha demostrado que € sistema de proteccion del buque y todo equipo de
proteccion conexo son satisfactorios en todos los sentidos y que & buque cumple las
prescripciones aplicables del capitulo XI-2 del Convenio 'y dela parte A del Codigo PBIP.

3 Que & bugue cuenta con un plan de proteccion del buque aprobado.

Fecha de la verificacion inicial/de renovacion en que se basa e presente Certificado ........cccoceeevvceiecnnns

El presente Certificado eSVAIAO BSta @l ...........c.ooveiuieiiiiece e
areservade las verificaciones prescritas en la seccién 19.1.1 de la parte A del Codigo PBIP.

(flrmadelfunC|onar|odebldamenteautonzado
gue expide el certificado)

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora, segin proceda)
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REFRENDO DE LA VERIFICACION INTERMEDIA
SE CERTIFICA que en una verificacion intermedia efectuada de conformidad con lo prescrito en
la seccion 19.1.1 de la pate A dd Codigo PBIP se ha comprobado que € buque cumple las
prescripciones pertinentes del capitulo X1-2 del Convenio 'y dela parte A del Codigo PBIP.

Verificacion intermedia Firmado......ccooooi e,

(Slo o estampilla de la autoridad, segun proceda)

REFRENDO DE VERIFICACIONESADICIONALES'

Verificacion adiciona FIrmado .......ooovviiiiicc
(firma del funcionario autorizado)

(Sllo o estampilla de la autoridad, segun proceda)

Verificacion adiciona Firmado.......c.ooovie i
(firma del funcionario autorizado)

Veificacion adiciond Firmado....coooovoeie e e,

(Sllo o estampilla de la autoridad, segun proceda)

La Administracion debe adaptar este apartado del certificado para indicar si ha estipulado verificaciones
adicionales conforme alo dispuesto en laseccion 19.1.1.4.
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VERIFICACION ADICIONAL DE CONFORMIDAD CON LO DISPUESTO
EN LA SECCION A/19.3.7.2 DEL CODIGO PBIP

SE CERTIFICA que en una verificacion adiciond efectuada de conformidad con lo prescrito en
la seccion 19.3.7.2 de la parte A del Codigo PBIP se ha comprobado que @ bugque cumple las
prescripciones pertinentes del capitulo X1-2 del Convenio y de la parte A del Codigo PBIP.

FIrmado: ....ccoeeeeeeeeeeee e
(firma del funcionario autorizado)
LUJAI e

(Slo o estampilla de la autoridad, segun proceda)

REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO,
S| ESTA ESINFERIOR A CINCO ANOS, CUANDO SEA APLICABLE
LA SECCION A/19.3.3 DEL CODIGO PBIP

El bugue cumple las prescripciones pertinentes de la parte A dd Codigo PBIP, y se aceptara €
presente Certificado como vaido, de conformidad con lo prescrito en la seccion19.3.3 de la
parte A del COdigo PBIP, hasta @l .........ccooiieieciecece e

FIrmado: ....ccocoeeeeeeeeeeere e
(firma del funcionario autorizado)

(Slo o estampilla de la autoridad, segun proceda)

REFRENDO CUANDO SE HAYA LLEVADO A CABO LA VERIFICACION DE
RENOVACION Y SEA APLICABLE LA SECCION A/19.3.4 DEL CcODIGO PBIP

El bugue cumple las prescripciones pertinentes de la parte A del Codigo PBIP, y se aceptara €
presente Certificado como vdido, de conformidad con lo prescrito en la seccion 19.34 de la

parte A del COdigo PBIP, NAStA @l .........ccvveiieesecece e nneeneas

FIrmado: ..o
(firma del funcionario autorizado)
LUJA e

(Slo o estampilla de la autoridad, segun proceda)
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REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO HASTA LA
LLEGADA AL PUERTO EN QUE HA DE HACERSE LA VERIFICACION
CUANDO SEA APLICABLE LA SECCION A/19.35DEL CODIGO PBIP,

O POR UN PERIODO DE GRACIA CUANDO SEA APLICABLE
LA SECCION A/19.3.6 DEL CODIGO PBIP

El presente certifica*do s aceptarda como vdido, de conformidad con lo prescrito en la
seccion 19.3.5/19.3.6 delaparte A del Codigo PBIP, hasta @l ...........ccccoveeienncennccnreceae

Firmado: ..o,
(firma del funcionario autorizado)

LUQAI: i

(Sdlo o estampilla de la autoridad, segun proceda)
REFRENDO PARA ADELANTAR LA FECHA DE EXPI RACION CUANDO SEA
APLICABLE LA SECCION A/19.3.7.1 DEL CODIGO PBIP

De conformidad con lo prescrito en la seccion 19.3.7.1 de la parte A de Cadigo PBIP, la nueva
fECNATE EXPITACION  ©S. .e.veeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee et se et s s s s eseeeee s eeseeseeeeee et seeseesseessseseeeeeneeneneeenenees

Firmado: ...
(firma del funcionario autorizado)

LUQAr: e

(Sdlo o estampilla de la autoridad, segun proceda)

Téachese seglin proceda.

Si se utiliza esta parte del certificado, la fecha de expiracion indicada al principio del certificado habra de
modificarse también en consecuencia.

I\CONR\SOLAS5\34..doc



SOLAS/CONF.5/34
ANEXO1
Pagina 35

APENDICE 2
Model o de certificado internaciona de proteccion del bugue provisond
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PROTECCION DEL BUQUE PROVISIONAL
(Sello oficial) (Estado)
Ne del Certificado

Expedido en virtud de las disposiciones del

CODIGO INTERNACIONAL PARA LA PROTECCIC')N'DE LOS BUQUES
Y DE LASINSTALACIONES PORTUARIAS (CODIGO PBIP)

Bajolaautoridad del Gobierno de

(nombre del Estado)

por
(persona u organizacion autorizada)

NOMBre del DUQUE: ... o e e e e e e e et e
NUMEr0 O lEtras AiStiNtIVOS. ...ttt et e e et e e e e e et et e e s et e e eree e eereneeneneenens
S 010 (=00 o U - PSS
I 010 10 L= o1 T =
F N o [81= o o U (o U URPRN
AN T 0= £ 11
Nombre y direccion de [a ComMPaia: ...........oorinie i e e e
Indiquese s @ presente es un segundo certificado provisiona

expedido consecutivamenteal INICIAl .........c.cueceeiiiie e e Si/No
En caso afirmativo, indiquese la fecha de expedicién del certificado provisiond inicid ...........c.ccccueueeeeee.

SE CERTIFICA QUE se han cumplido las prescripciones de la seccion A/19.4.2 de la parte A de
Cddigo PBIP.

Se expide € presente Certificado de conformidad con la seccion A/19.4 del Codigo PBIP.
El presente Certificado eSVaAIdO hasta @l ..o e

g 70 [ o [0 I = o SR

= o = o Lo =N <o (o o o ST
(firma del funcionario debidamente autorizado
gue expide el certificado)

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora, segin proceda)

Téachese seguin proceda.
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PARTE B

ORIENTACIONESRELATIVASA LASDISPOSICIONES DEL CAPITULO XI-2 DEL
ANEXO DEL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA
VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO, Y A LA PARTE A
DEL PRESENTE CODIGO

1 INTRODUCCION
Generalidades

1.1 En €& preambulo ded presente Codigo se sefida que d capitulo XI1-2 y la pate A dd
Codigo condituyen d nuevo sstema intenaciond de medidas dedtinadas a incrementar la
proteccion maritima que permite que los buques y las ingtaaciones portuarias cooperen para
detectar y prevenir los actos que supongan una amenaza para la proteccion en € sector dd
transporte maritimo.

1.2 En eda introduccion se describen de manera concisa los procesos previstos para €
edablecimiento y la implantacion de las medidas y los medios necesarios para lograr y mantener
e cumplimiento de las digposiciones dd capitulo XI-2 y de la parte A dd presente Codigo y se
identifican los principdes elementos respecto de los cudes se ofrece orientacion. Dicha
orientacion s fadllita en los parafos 2 a 19. Se hacen aamismo agunas consideraciones
esenciaes que deben tenerse en cuenta en relacion con la gplicacion de las orientaciones relaivas
alos buquesy las instalaciones portuarias.

13 Incluso s d interés dd lector se refiere Unicamente a los buques, se recomienda
vivamente que e lea la presente parte ddd Cddigo en su conjunto, y especidmente los parrafos
rdaivos a las inddaciones portuarias. Lo mismo cabe decir que quienes se interesen
principdmente por las ingdaciones portuarias.  también deben leer los parafo reaivos a los
buques.

14 Las orientaciones facilitadas en los parafos que figuran a continuacion se refieren
fundamentamente a la proteccion dd bugue cuando éste se encuentra en una ingaacion
portuaria.  Pueden darse casos en los que un bugue suponga una amenaza para la ingdacion
portuaria; por gemplo, porque, una vez que se encuentre dentro de dla, pueda utilizarse como
base para lanzar un atague. Cuando se examinen las medidas de proteccion necesarias para hacer
frente a amenazas a la proteccion que surjan de un buque, los encargados de efectuar una
evauacion de la proteccion de la ingtdacion portuaria o de preparar € plan de proteccion de la
ingtdacion portuaria deben ver como se puede adaptar a cada caso las orientaciones que figuran
en los parafos sguientes.

15 Se informa & lector de que nada de lo dispuesto en la presente parte del Codigo debe
leerse o interpretarse de forma que entre en conflicto con ninguna de las disposiciones dd
cgpitulo X1-2 o de la parte A de presente Cddigo, las cudes sempre prevaleceran sobre toda
incongruencia involuntaria con dlas que pueda haberse formulado por descuido en la presente
parte del Cddigo, invalidandola. Las orientaciones que se brindan en la presente parte dd Cédigo
sempre deben leerse, interpretarse y agplicarse de manera coherente con € propoésito, los
objetivos'y los principios establecidos en € capitulo XI-2 y en laparte A dd presente Codigo.
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Responsabilidades de los Gobiernos Contratantes

16  Los Gobiernos Contratantes tienen diversas responsabilidades en virtud de lo dispuesto en
e capitulo XI-2 y en la pate A dd presente Cddigo, dgunas de las cudes s indican a
continuacion:

- determinar d nivel de proteccion aplicable;

- gorobar € plan de proteccion del buque y las correspondientes enmiendas a un
plan previamente aprobado;

- verificae d cumplimiento por los buques de las disposciones dd capitulo XI-2 y
de la pate A dd presente Codigo y expedir d cetificado internaciona de
proteccion del buque;

- determinar qué ingtdaciones portuarias Stuadas en su territorio deben designar un
oficiad de proteccion de la ingtdacion portuaria, que sera d responsable de la
preparacion del plan de proteccion de lainstalacion portuaria;

- asegurarse de que se rediza y agprueba la evauacion de la proteccion de la
inddlacion portuaria y toda enmienda posterior a una evauacion previamente
aprobada;

- gprobar € plan de proteccidn de la ingtaacion portuaria y toda enmienda posterior
aun plan previamente aprobado;

- g ecutar |las medidas de contral y cumplimiento;
- someter a prueba |os planes aprobados, y

- comunicar la informecion a la Organizacion Maritima Internaciond y a los
Sectores naviero 'y portuario.

1.7  Los Gobiernos Contratantes pueden nombrar o establecer autoridades designadas dentro
de propio Gobierno para redizar, con respecto a las indalaciones portuarias, las tareas de
proteccion egtipuladas en d capitulo XI-2 y en la pate A de presente Cddigo y autorizar a las
organizaciones de proteccion reconocidas a que redicen cierta labor con respecto a las
ingaaciones portuarias, s bien la decison find acerca de la aceptacion y gprobacion de dicha
labor deberd ser adoptada por € Gobierno Contratante o la autoridad designada.  Las
Adminigtraciones podran también ddlegar la realizacion de ciertas tareas de proteccion relaivas a
los buques en las organizaciones de proteccion reconocidas. No podrén delegarse en una
organizacion de proteccidn reconocida las siguientes tareas 0 actividades:

- determinar € nivel de proteccidn aplicable;
- determinar qué ingtdaciones portuarias Stuadas en d teritorio de un Gobierno

Contratante deben designar un oficia de proteccion de la ingtdacion portuaria y
preparar un plan de proteccion de lainstalacion portuaria
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- gorobar una evauacion de la proteccion de la ingtdacion portuaria o las
enmiendas ulteriores a una evaluacion previamente gprobada;

- gorobar un plan de proteccion de la ingdacion portuaia o las enmiendas
ulteriores a un plan previamente gprobado

- gecutar las medidas de control y cumplimiento; y
- definir los casos en que es necesaria una declaracion de proteccion maritima.
Determinacién del nivel de proteccion

1.8 Los Gobiernos Contratantes son responsables de determinar € nivel de proteccion que se
gplica en un momento determinado a los buques e ingtdaciones portuarias. La pate A dd
presente Codigo define tres niveles de proteccion parauso internaciona. Son los siguientes:

- Nivel de proteccion 1 (normd): d nive d que funcionan normamente los buques
e instalaciones portuarias,

- Nivel de proteccion 2 (reforzado): € nive que se gplicarda S hay un incremento
del riesgo de que se produzca un suceso que afecte ala proteccion;

- Nivel de proteccion 3 (excepciond): d nivel que se aplicara durante € periodo de
tiempo en que sea probable o inminente un suceso que afecte ala proteccion.

La companiiay € buque

19 Toda compafiia que explote buques a los que se apliquen d capitulo XI-2 y la parte A dd
presente Codigo deberd designar un oficial de la compafiia para la proteccion maritima, para la
compafiia, y un oficia de proteccién de buque para cada uno de sus buques. En la pate A de
presente Codigo se definen las funciones, responsabilidades y requisitos de formacion de estos
oficides, y los requisitos paralos gercicios y las précticas que se deben redizar.

1.10 Entre otras, las responsabilidades del oficid de la compafia para la proteccion maritima
son, de forma resumida, cerciorarse de que s rediza correctamente una evduacion de la
proteccion del buque, se prepara un plan de proteccion del bugue y se somete a gprobacion, por
una Administracion o por una entidad en su nombre, y pogsteriormente se lleva a bordo de cada
bugque d que se aplica la parte A del presente Codigo y respecto del cual dicha persona haya sdo
nombrada oficid de la compafiia parala proteccion maritima.

111 En d plan de proteccion dd buque deben indicarse las medidas de proteccion, tanto
fiscas como operativas, que debe tomar € buque para poder funcionar sempre en d nive de
proteccion 1. El plan debe indicar asamismo las medidas de proteccion adicionades o
intensificadas que € buque puede adoptar para pasar d nivel de proteccion 2 y poder operar en
dicho nivel, cuando asi se le ordene. Ademas, d plan debe indicar las posbles medidas
preparatorias que € bugue tendria que tomar para responder con prontitud a las instrucciones que
podria recibir de los encargados de hacer frente, en @ nivel de proteccidn 3, a un suceso que
afecte ala proteccion maritima o ala amenaza de éste.
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1.12 Los buques a los que se gplican las prescripciones dd capitulo XI-2 y la pate A dd
presente Codigo deben disponer de un plan de proteccion del buque aprobado por la
Adminigtracién, o en nombre de ésta, y operar con arreglo a dcho plan. El oficid de proteccion
del buque y € oficid de la compafiia para la proteccion maritima comprobardn que @ plan es
correcto y eficaz en todo momento, y para dlo podran redizar auditorias internas. S se modifica
adguno de los dementos del plan aprobado para los que la Administracién haya decidido que se
necesita aprobacion, ta modificacion tendr4 que someterse a examen y aprobacion antes de
incorporarse d plan gprobado e implantarse en € buque.

1.13 El buque debe llevar un certificado internaciond de proteccion del bugue en d que s
indique que @ bugue cumple lo prescrito en d capitulo XI-2 y en la parte A del presente Codigo.
La pate A dd presente Codigo incluye las digposiciones reativas a la verificacion y certificacion
dd cumplimiento de las prescripciones sobre las veificaciones inicides, de renovacion e
intermedias por parte del buque.

1.14 Cuando € buque se encuentre en un puerto o se dirija a un puerto de un Gobierno
Contratante, & Gobierno Contratante tiene & derecho, de conformidad con lo dispuesto en la
regla X1-2/9, de gecutar diversas medidas de control y cumplimiento con respecto a ese buque.

El buque esta sujeto a las ingpecciones de supervison por € Estado rector del puerto, aunque
esas ingpecciones no incluirdn normamente € examen dd propio plan de proteccion del buque,
sadvo en circunstancias muy concretas.  El bugue también puede ser objeto de medidas de control

adiciondes 9 d Gobierno Contratante que gecuta las medidas de control y cumplimiento tiene
motivos para pensar que se ha comprometido la proteccion ded buque, o la de las ingtdaciones
portuarias que éte ha utilizado.

1.15 También = exige d bugque que lleve a bordo informacion que, previa Solicitud, deberd
poner a disposicion de los Gobiernos Contratantes, y en la que se indicara quién es € responsable
de las decisones rdativas d empleo del personal del buque y otros aspectos relacionados con €
uso del buque.

Laingalacion portuaria

1.16 Cada Gobierno Contratante tiene que asegurarse de que e rediza una evduacion de la
proteccion de la ingtdacion portuaria para cada una de las instalaciones portuarias Stuadas en su
territorio que presten servicio a buques dedicados a viges internaciondes. Esas evaluaciones
puede redizarlas € Gobierno Contratante, una autoridad designada o una organizacién de
proteccion reconocida  Una vez ultimada, la evduecion de la proteccion de la ingaacion
portuaria debe sar aprobada por € Gobierno Contratante o la autoridad designada
correspondiente.  Esta gprobacién no podra delegarse. Conviene revisar periodicamente estas
evauaciones.

1.17 La evduacion de la proteccion de la inddacion portuaria es fundamentamente un
andisis de riegos de todos los aspectos de las operaciones de la ingtdacion portuaria para
determinar qué elemento 0 dementos de éstas son Més susceptibles, y/o tienen mas probabilidad,
de sufrir un ataque. En este contexto, € riesgo es funcion de la amenaza de que se produzca un
atague, unidaalavulnerabilidad del blanco y alas consecuencias de tal ataque.
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Laevaduacion induirdlo sguiente:

- determinar la amenaza percibida paa las inddaciones portuarias y la
infraestructura;

- identificar los posibles puntos vulnerables; y
- cdcular las consecuencias de los sucesos.

Una vez llevado a cabo € andiss sera posble redizar una evauacion generd dd nive
de riesgo. La evauacion de la proteccion de la ingdacion portuaria ayudara a determinar qué
ingaaciones deben designar un oficid de proteccion de la ingtdacion portuaria y preparar un
plan de proteccion de lainstal acion portuaria.

1.18 Las ingdaciones portuarias que tengan que cumplir las prescripciones del capitulo XI1-2'y
la pate A dd presente Codigo han de desgnar un oficid de proteccion de la indaacion
portuaria. En la parte A dd presente Codigo se definen las tareas, responsabilidades y requisitos
de formacion de tdes oficides, asi como los requistos para los gercicios y practicas que han de
redizarse.

1.19 En d plan de proteccion de la ingdacion portuaria deben indicarse las medidas de
proteccion, tanto fiscas como operativas, que debe tomar la ingtalacion portuaria para poder
funcionar sempre en & nivel de proteccion 1. El plan debe indicar asmismo las medidas de
proteccion adicionales o intensificadas que la ingtdacion portuaria puede adoptar para pasar d
nivel de proteccién 2 y poder operar en dicho nivel cuando asi se le ordene. Ademés, d plan
debe indicar las posibles medidas preparatorias que la instdacion portuaria tendria que tomar
para responder con prontitud a las ingtrucciones que podria recibir de los encargados de hacer
frente, en € nivel de proteccidn 3, a un suceso que afecte a la proteccion maritima o a la amenaza
de éste.

1.20 Las indaaciones portuarias que tengan que cumplir las prescripciones dd capitulo XI-2'y
la pate A dd presente Codigo han de disponer de un plan de proteccion de la ingaacion
portuaria aprobado por € Gobierno Contratante o por la autoridad designada correspondiente, y
operar con areglo a dicho plan. El oficid de proteccion de la ingaacion portuaria debe
implantar las disposiciones de plan y vigilar que éste sga Sendo correcto y eficaz en todo
momento, ocupandose, entre otras cosas, de encargar auditorias internas de la glicacion de plan.
Las enmiendas a dementos dd plan gprobado que € Gobierno Contratante o la autoridad
designada pertinente hayan decidido que requieren aprobacidn, tendran que someterse a examen
y aprobacion antes de su incorporacion a plan aprobado y de su implantacion en la ingadacion
portuaria.  El Gobierno Contratante o la autoridad designada pertinente pueden someter a prueba
la eficacia dd plan. La evauacion de la proteccion de la ingadacién portuaria que abarque la
indalacion portuaria 0 en la que se haya basado la daboracion del plan debe revisarse
periddicamente. Todas estas actividades pueden exigir la enmienda del plan aprobado. Toda
enmienda de los dementos especificados de un plan gprobado tendra que someterse a la
aprobacion del Gobierno Contratante o de la autoridad designada pertinente.
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1.21 Los bugues que utilicen ingtdlaciones portuarias pueden ser objeto de inspeccién en d
amhito de la supervision por @ Estado rector del puerto y de las medidas de control adicionaes
indicadas en la regla XI-2/9. Las autoridades pertinentes pueden exigir que se facilite
informacién sobre d buque, la carga, los pasgeros y € persona del bugque antes de la entrada del
buque en puerto. En dgunas circunstancias se podria denegar la entrada a puerto.

I nformacién y comunicacion

1.22 E capitulo XI-2 y la pate A dd presente Codigo exigen que los Gobiernos Contratantes
fadiliten cierta informacion a la Organizacion Maritima Internaciond y que la informacion esté
disponible para permitir una comunicacion eficaz entre los Gobiernos Contratantes y entre los
oficides de proteccion de los buques o los dficides de las compafiias para la proteccion maritima
y los oficiales de proteccidn de las ingta aciones portuarias.

2 DEFINICIONES

21 No se facilita orientacion respecto de las definiciones que figuran en @ capitulo XI-2 o en
laparte A del presente Codigo.

2.2  Aloséefectos de lapresente parte del Codigo regiran las sguientes definiciones:

1 por "seccion' se entiende una seccion de la pate A dd Codigo, que se indica
como "seccion A/< seguido del nimero de la seccion>";

2 por "parafo” se entiende un parafo de la presente parte del Codigo, que se indica
como "parrafo<seguido del ntimero del parrafo>"; y

3 por "Gobierno Contratante’, cuando se utiliza en los parafos 14 a 18, se entiende
"Gobierno Contratante en cuyo territorio se encuentre la ingtadacion portuarid’, y
es expresion que incluye unareferenciaala"autoridad designadd’.

3 AMBITO DE APLICACION
Generalidades

3.1  Se deben tener en cuenta las orientaciones recogidas en la presente parte a implantar las
prescripciones ddl capitulo X1-2 'y de la parte A dd presente Codigo.

3.2  No obstante, hay que reconocer que las orientaciones sobre los buques serén aplicables en
mayor o menor medida segin € tipo de buque, su carga y/o pasgeros, € sarvicio que preste y las
caracterigticas de las ingta aciones portuarias que utilice.

3.3 Deigud modo, en rdacion con las orientaciones relativas a las indaaciones portuarias, €
grado de aplicacion de dichas orientaciones dependera de las instdaciones portuarias, dd tipo de
bugues que utilicen esas indaaciones, dd tipo de carga y/o pasgeros y de los servicios que
presten los buques que las utilicen.
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34  Las disposiciones del @pitulo XI-2 y de la parte A del presente Codigo no estén previstas
para ser gplicadas a las ingtdaciones portuarias proyectadas y utilizadas principamente para fines
militares.

4 RESPONSABILIDADES DE LOS GOBIERNOS CONTRATANTES
Proteccion de las evaluacionesy los planes

4.1 Los Gobiernos Contratantes deben asegurarse de que se han tomado las medidas
necesarias para evitr la divulgacion no autorizada de materia confidencial sobre proteccion
referente a las evaduaciones de la proteccion de los buques, planes de proteccion de los buques,
evaduaciones de la proteccion de las ingtaaciones portuarias y planes de proteccion de las
instalaciones portuarias, 0 a evaluaciones o planes concretos, asi como € acceso no autorizado a
dicho materid.

Autoridades designadas

4.2  Los Gobiernos Contratantes podran nombrar a una autoridad designada, dentro del propio
Gobierno, para que desempeiie sus funciones de proteccion en relacion con las ingtaaciones
portuarias, indicadas en @ capitulo XI-2 0 en laparte A dd presente Codigo.

Organizaciones de proteccién reconocidas

43 Los Gobiernos Contratantes podran autorizar a una organizacion de proteccion
reconocida (OPR) para que redice ciertas actividades relacionadas con la proteccion, entre las
gue se incluyen las Sguientes.

i la aprobacion de los planes de proteccidn de los bugues, o de enmiendas a estos
planes, en nombre de la Adminigtracion;

2 la verificacion y cetificacion de que € bugue cumple lo prescrito en €
cgoitulo XI-2 y en la pate A dd presente Cobdigo, en nombre de la
Adminigtracion; y

3 la redizacion de las evauaciones de la proteccion de las ingtdaciones portuarias
exigidas por € Gobierno Contratante.

44  Una OPR podr4 también asesorar a las compafiias o instaaciones portuarias en materia de
proteccion, incluidas las evauaciones de la proteccion de los buques, los planes de proteccion de
los buques, las evauaciones de la proteccion de las ingtdaciones portuarias y los planes de
proteccion de las ingalaciones portuarias. Esto puede induir la redizacion de la evduacion o €
plan de proteccion de un bugque o la evauacidn o d plan de proteccion de una ingtaacion
portuaria. S una OPR ha redizado la evduacion o € plan de proteccion de un buque, no deberd
autorizarse aesa OPR a gprobar € plan de proteccion de ese buque.

45 Cuando den autorizacion a una OPR, los Gobiernos Contratantes tendran en cuenta la
competencia de tal organizacion. Una OPR debe poder demostrar 1o siguiente:

A un conocimiento especidizado de |os aspectos de proteccion pertinentes,

I\CONR\SOLAS5\34..doc



SOLAS/CONF.5/34
ANEXO1
Pagina43

2 un conocimiento adecuado de las operaciones de los buques y los puertos, que
incluird un conocimiento del proyecto y la congruccion de buques, S ofrece
sarvicios a los buques, y dd proyecto y la construccion de puertos, S ofrece
sarvicios alasinga aciones portuarias,

3 U capacidad para evaluar los riesgos més comunes en relacion con la proteccion
de las operaciones de los buques y las ingaaciones portuarias, incluida la interfaz
buque- puerto, y laformade reducir d minimo tales riesgos;

4 U capacidad para actudizar y perfeccionar los conocimientos especidizados de su
persond;

5 su capacidad para controlar que su personal sea en todo momento de confianza;

.6 su capacidad para mantener las medidas apropiadas para evitar la divulgacion no
autorizada de materid confidencial sobre proteccion, o € acceso no autorizado d
mismo;

v su conocimiento de lo prescrito en € capitulo XI-2 y en la parte A dd presente
Cbdigo, as como de la legidacion naciond e internaciona pertinente y de las
prescripciones sobre proteccion;

8 su conocimiento de las tendencias y amenazas actudes en rdacion con la
proteccion;

9 sus conocimientos sobre € reconocimiento y la deteccién de armas y sustancias o
dispositivos peligrosos,

10  sus conocimientos sobre € reconocimiento, Sn caracter discriminatorio, de las
caracteristicas y pautas de comportamiento de las personas que puedan suponer
una amenaza para la proteccion;

11 suconocimiento de las técnicas utilizadas para dudir las medidas de proteccion; y

12  su conocimiento de los equipos y dstemas de proteccion y vigilancia, y de sus
limitaciones operaciondes.

Al ddegar tareas especificas en una OPR, los Gobiernos Contratantes, incluidas las
Adminigtraciones, se aseguraran de que la OPR cuenta con la capacidad necesaria para redizar la
tarea.

4.6  Una organizacion reconocida, segin se define en d regla 1/6, que cumpla lo prescrito en
la regla X1-1/1, puede ser designada OPR S posee los conocimientos pertinentes en materia de
proteccion indicados en € parrafo 4.5.

4.7  Podra designarse como OPR a un puerto, a una autoridad portuaria 0 a explotador de una

ingadacion portuaria S poseen los conocimientos pertinentes en materia de proteccion, indicados
end parafo 4.5.
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Determinacién del nivel de proteccion

4.8 Al determinar € nivel de proteccion, los Gobiernos Contratantes deben tener en cuenta la
informacion, tanto generd como especifica, sobre las amenazas. Los Gobiernos Contratantes
deben determinar cudl es d nivel de proteccion aplicable a sus buques e ingaaciones portuarias
con areglo alasguiente escdadetres niveles:

- nive de proteccion 1 (normd): € nive d que funcionan normamente los buques
e ingtalaciones portuarias,

- nivel de proteccion 2 (reforzado): € nive que se gplicad s hay un incremento
del riesgo de que se produzca un suceso que afecte a la proteccion; y

- nivel de proteccion 3 (excepciond): € nivel que se gplicara durante € periodo en
gue sea probable o inminente un suceso que afecte a la proteccion.

49  H nivd de proteccion 3 s0lo e establecera como medida excepciond s hay informacion
creible de que es probable o inminente un suceso que afecte a la proteccion. El nive de
proteccion 3 sdlo se mantendra € tiempo que dure la amenaza identificada o d suceso red que
afecte a la proteccion maritima.  Aunque € nivel de proteccion puede pasar dd nive 1 d nive 2
y, de ahi, d 3, tamhién cabe la posbilidad de que € nivel de proteccidon pase directamente del 1
a 3.

410 En todo momento, € capitan del buque es d responsable maximo de la seguridad y la
proteccion del buque. Incluso en d nivel de proteccion 3, un capitan puede pedir que se aclaren
o modifiquen las ingtrucciones impartidas por los responsables de hacer frente a un suceso que
dfecte a la proteccion maritima o a la amenaza de éste, S tiene motivos para pensar que €
cumplimiento de tales instrucciones puede poner en peligro la seguridad del buque.

411 El dficid de la compafia para la proteccion maritima (OCPM) o € oficid de proteccion
del buque (OPB) deben ponerse en contacto lo antes posible con d oficia de proteccion de la
ingdacion portuaria (OPIP) responsable de la ingalacion portuaria que € buque tenga previsto
utilizar para determinar d nivel de proteccion aplicable a ese bugue en la ingtdacion portuaria
Una vez edtablecido € contacto con un buque, d OPIP notificaed a éste cudquier cambio
pogterior en € nivel de proteccion de la ingadacion portuaria, y le facilitard toda la informacion
sobre proteccion pertinente.

4.12 Aunque puede haber circunstancias en las que un buque funcione a un nivel de proteccion
més dto que € de la ingaacion portuaria que esté utilizando, no debe darse nunca @ caso de que
un bugue tenga un nive de proteccidn inferior d de la ingdacion portuaria que eté utilizando.

S un buque tiene un nivel de proteccion superior d de la ingtdacion portuaria que desea tilizar,
e OCPM o d OPB lo natificaran sin demora d OPIP. El OPIP llevara a cabo una evauacion dd
caso concreto, en colaboracién con é OCPM o € OPB, y llegara a un acuerdo con € buque sobre
las medidas de proteccion adecuadas, entre las que puede figurar @ cumplimentar y firmar una
declaracion de proteccion maritima
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413 Los Gobiernos Contratantes deben estudiar la megjor manera de divulgar rgpidamente la
informacion sobre cambios en los niveles de proteccion. Las Administraciones pueden utilizar
mensges NAVTEX 0 avisos a los navegantes para notificar dichos cambios a los buques y a los
OCPM y OPB. También pueden utilizar otros medios de comunicacién que ofrezcan una
velocidad y una cobertura iguaes o superiores. Los Gobiernos Contratantes deben habilitar 1os
medios para naotificar a los OPIP los cambios en los niveles de proteccion. También deben
recoger y actudizar los datos de contacto para la lista de personas a las que haya que informar de
los cambios en los niveles de proteccion. Asi como la informacion sobre € nivel de proteccion
no tiene por qué condderarse particularmente confidencid, la informacion sobre la amenaza
subyacente si puede sr muy confidencid. Los Gobiernos Contratantes deben estudiar
cuidadosamente € tipo y € grado de detdle de la informacién que se transmite y d méodo que
s utiliza para transmitirla a los oficides de proteccion de los buques, oficides de las compafiias
parala proteccion maritimay oficiaes de proteccion de las instal aciones portuarias.

Puntos de contacto e informacion sobre los planes de proteccion de las instalaciones
portuarias

414 Cuando una ingdacion portuaria disponga de un plan de proteccion de la ingaacion
portuaria, debera informarse de elo a la Organizacion, y esa informacion también se pondra en
conocimiento de los OCPM y OPB. So0lo se comunicara que existe dicho pan, no debiéndose
publicar ningln otro pormenor sobre € mismo. Los Gobiernos Contratantes deben examinar la
posibilidad de establecer puntos de contacto centrales o regionales, o bien otros medios para
fadlitar informacion actudizada sobre los lugares en los que existen planes de proteccion de
ingtalaciones portuarias, junto con los datos de contacto del OPIP petinente. La existencia de
dichos puntos de contacto debe divulgarse. También podrian facilitar informacion sobre las
organizaciones de proteccion reconocidas que se hayan designado para actuar en nombre del
Gobierno Contratante, con los pormenores de las responsabilidades concretas delegadas en
dichas organizaciones de proteccion reconocidas y |as condiciones de dicha delegacion.

4.15 En € caso de los puertos que no tengan un plan de proteccion de la ingtdacion portuaria
(ni digpongan, por tanto, de un OPIP), d punto de contacto centrd o regionad debe poder
desgnar a una persona competente en tierra que pueda organizar, S es necesario, las medidas de
proteccion adecuadas para e tiempo que dure la escaladd buque.

416 Los Gobiernos Contratantes deben facilitar también los datos de contacto de los
funcionarios a los que d OPB, d OCPM o & OPIP pueden notificar los aspectos de proteccion
preocupantes. Estos funcionarios dedl Gobierno deben evduar las notificaciones recibidas antes
de tomar las medidas oportunas. Los problemas notificados pueden guardar relacion con
medidas de proteccion que caigan bgo la jurisdiccion de otro Gobierno Contratante. En tal caso,
los Gobiernos Contratantes deben examinar la posbilidad de ponerse en contacto con sus
homdlogos dd otro Gobierno Contratante para andizar 9 se necesitan medidas correctivas. A td
efecto, deberian comunicarse a la Organizacion Maritima Internaciond los datos de contacto de
los funcionarios gubernamentales.

417  Los Gobiernos Contratantes también deben poner a disposicién de los otros Gobiernos
Contratantes que |o soliciten lainformacién indicada en los parrafos 4.14 a 4.16.
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Documentos deidentidad

418 Se recomienda a los Gobiernos Contratantes que expidan documentos de identided
adecuados a los funcionarios que tengan derecho a subir a bordo de los buques o a entrar en las
ingalaciones portuarias en @ desempefio de sus funciones y a que habiliten procedimientos para
verificar la autenticidad de tales documentos.

Plataformasfijasy flotantesy unidades méviles de perforacion mar adentro emplazadas

419 Los Gobiernos Contratantes deben examinar la poshbilidad de establecer medidas de
proteccion adecuadas para las plataformas fijas y flotantes y las unidades méviles de perforacion
mar adentro emplazadas, a fin de hacer posible que interactien con los bugques que deben cumplir
|las disposiciones del capitulo X1-2y laparte A del presente Codigo.*

Buques que no tiene que cumplir la parte A del presente Cédigo

420 Los Gobiernos Contratantes deben examinar la posbilidad de establecer medidas de
proteccion adecuadas para incrementar la proteccion de los buques a los que no se aplica
capitulo XI-2 ni la pate A dd presente Codigo, y para garantizar que toda digposicion sobre
proteccion aplicable a taes buques permite la interaccion de éstos con los buques a los que se
aplicalaparte A del Codigo.

Amenazas a los buquesy otros sucesos en el mar

421 Los Gohiernos Contratantes deben ofrecer orientaciones generaes sobre las medidas que
estimen oportunas para reducir los riesgos para la proteccion de los buques que enarbolen su
pabelén cuando se encuentren en € mar. Deben ofrecer orientaciones especificas sobre las
medidas que procede adoptar en funcion de los niveles de proteccién 1 a 3, Si:

A hay un cambio en €& nive de proteccion gplicable d buque mientras éte se
encuentre en  mar, por gemplo, debido a la zona geogré&fica en la que navegue o
relacionado con € propio buque; y

2 e bugue s ve envudto en un suceso, 0 amenaza, que decta a la proteccion
maritima mientras se encuentraen € mar.

Los Gobiernos Contratantes deben definir los megores métodos y procedimientos para
esdos caos. En caso de que sea inminente un aague, & buque debe intentar establecer una
comunicacion directa con los responsables de hacer frente a los sucesos que afectan a la
proteccién maritimaen € Estado de abanderamiento.

Véase la Adopcion de medidas adecuadas para incrementar la proteccién de los buques, las instal aciones
portuarias, las unidades moviles de perforacion mar adentro emplazadas y las plataformas fijas y flotantes
excluidos del &mbito de aplicacion del capitulo XI-2 del Convenio SOLAS 1974, aprobada por la
Conferencia sobre proteccion maritima mediante laresolucion 7.
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4.22 Los Gobiernos Contratantes deben establecer también un punto de contacto que ofrezca
asesoramiento en materia de proteccién atodo buque:

i gue tenga derecho a enarbolar su pabellon; o

2 gue esté operando en su mar territoriad 0 haya comunicado la intencion de entrar
en su mar territorid.

4.23 Los Gobiernos Contratantes deben ofrecer asesoramiento a los buques que operen en su
mar territorid 0 hayan comunicado la intencion de entrar en su mar teritorid, lo cua puede
incluir |as Sguientes recomendaciones.

A modificar o retrasar € paso previsto;
2 Seguir un rumbo determinado o dirigirse a un lugar especifico;

3 informar de la disponibilidad de persond 0 equipo que pueda embarcarse en d
buque;

4 coordinar € paso, la llegada a puerto o la sdida de éste, de modo que quepa la
posibilidad de una escolta de naves 0 aeronaves (aviones o0 helicdpteros) de

patrulla

Los Gobiernos Contratantes deben recordar a los buques que operen en su mar territorid
0 hayan comunicado la intencion de entrar en su mar territorid la exigencia de cudquier zona
restringida tempora que hayan publicado.

424 Los Gobiernos Contratantes deben recomendar que los buques que operen en su mar
territoridl 0 hayan comunicado la intencion de entrar en su ma teritorid implanten
diligentemente, para la proteccion del propio buque y la de otros buques que naveguen en sus
inmediaciones, cuaquier medida de proteccion que € Gobierno Contratante haya recomendado.

425 Los planes preparados por los Gobiernos Contratantes a los efectos indicados en d
parafo 4.22 deben incluir informacién sobre un punto de contacto del Gobierno Contratante,
incluida la Administracion, que se encuentre disponible las 24 horas del dia Estos planes deben
incluir también informacion sobre las circungancias en las que la Administracion congdera que
debe pedirse asgtencia a los Estados riberefios vecinos y un procedimiento de coordinacion entre
los oficides de proteccion de las indaaciones portuarias y los oficides de proteccion de los
buques.

Acuer dos alter nativos sobr e proteccion

4.26 Al determinar como implantar d capitulo XI-2 y la pate A dd presente Codigo, los
Gobiernos Contratantes podréan firmar uno o varios acuerdos con uno O varios Gobiernos
Contratantes. El ambito de gplicacion de un acuerdo estara limitado a viges internaciondes
cortos en rutas fijas entre indalaciones portuarias Stuadas en € territorio de las pates en d
acuerdo. Al firmar un acuerdo, y posteriormente, los Gobiernos Contratantes deben celebrar
conaultas con otros Gobiernos Contratantes y Administraciones que tengan interés en € acuerdo.
Los buques que enarbolen @ pabellén de un Estado que no sea parte en & acuerdo sdlo podran
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navegar en las rutas fijas cubiertas por € acuerdo S su Adminigtracion admite que € bugue debe
cumplir las disposiciones del acuerdo y le exige que lo haga. Estos acuerdos no deben en ningin
caso comprometer € nivel de proteccion de otros buques e ingalaciones portuarias que no estén
cubiertos por € acuerdo en cuestidn, y, en concreto, ningln buque cubierto por un acuerdo de
edte tipo podra redizar actividades de bugque a buque con buques que no estén cubiertos por ese
acuerdo. Toda operacion de interfaz realizada por |os buques a los que se aplique d acuerdo debe
estar cubierta por éte.  Se supervisara continuamente @ funcionamiento de cada acuerdo, que se
modificard en funcidn delas circunstancias y que, en todo caso, se revisara cada cinco afios.

M edidas equivalentes para lasinstalaciones portuarias

4.27 En d caso de determinadas instaaciones portuarias, en las que se redizan operaciones
limitadas 0 especides, pero que reciben un tréfico que no es solo ocasional, podria ser adecuado
garantizar d cumplimiento mediante medidas de proteccion equivaentes a las prescritas en d
capitulo XI-2 y en la Pate A del presente Codigo. Este puede ser € caso, en especid, de
terminales como |os anexos a fébricas, 0 de mudles poco utilizados.

Dotacién

4.28 Al edablecer la dotacion minima de seguridad de un buque, la Administracion debe tener
en cuenta® que las digposiciones reldivas a la dotacion minima de segurided de la regla V/14°
0lo se refieren a la seguridad de la navegacion del buque. La Administracion debe tener en
cuenta asmismo la carga de trabgo adiciona que pueda derivarse de la implantacion dd plan de
proteccion del bugue y garantizar que la dotacion dd buque es auficiente y eficaz. Al hacerlo, la
Adminigtracion debe verificar que los buques pueden respetar las horas de descanso y otras
medidas prescritas por la legidacion nacionad para abordar € problema de la fatiga, habida
cuenta de todas |as tareas de a bordo asignadas a los distintos miembros del persona ddl buque.

M edidas de control y cumplimiento®

Generalidades

429 En la reglaXl-2/9 s describen las medidas de control y cumplimiento aplicables a los
bugues en virtud dd capitulo XI-2, que se subdividen en tres secciones digtintas: € control de
los buques que se encuentran ya en un puerto, @ control de los buques que tienen intencion de
entrar en un puerto de otro Gobierno Contratante y las digposiciones adiciondes aplicables en
ambos casos.

Véase la Labor futura de la Organizacién Maritima Internacional para incrementar la proteccién maritima,
aprobada por la Conferencia sobre proteccion maritima mediante la resolucion 3, en la que se invita a la
Organizacion a que, entre otras, examine la resolucion A.890(21) de la Asamblea sobre los Principios
relativos ala dotacion de seguridad. Este examen puede comportar enmiendas alaregla V/14.

Laversion en vigor en lafecha de adopcién del presente Cadigo.
Véase la Labor futura de la Organizacién Maritima Internacional para incrementar la proteccién maritima,
aprobada por la Conferencia sobre proteccion maritima mediante la resolucion 3, en la que se invita a la

Organizacion a que, entre otras, examine las resoluciones A.787(19) y A.882(21) de la Asamblea, sobre los
Procedimientos parala supervision por el Estado rector del puerto.
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430 La reglaXI-2/9.1, control de los buques en puerto, habilita un sstema para @ control de
los bugues mientras se encuentren en un pueto de un pais extranjero, mediante € cud los
funcionarios debidamente autorizados del  Gobierno Contratante  (funcionarios  debidamente
autorizados) tienen derecho a subir a bordo dd buque y verificar que los certificados prescritos
etdn en regla S hay motivos fundados para pensar que € buque incumple lo prescrito, se
podran adoptar medidas de control, tales como ingpecciones adicionades o0 la detencion del buque.
Esto es lo que dictan los sistemas de control actudes’. La regla XI-2/9.1 desarrolla estos
sgemas y permite la adopcidn de medidas adiciondes (incluida la expulsion de un bugque de un
puerto, como medida de control) cuando los funcionarios debidamente autorizados tengan
motivos fundados para pensar que un bugue no cumple lo prescrito en @ capitulo X1-2 0 en la
parte A de presente Codigo. La regla XI-2/9.3 decribe las sdvaguardias para una implantacion
justay proporcionada de estas medidas adicionales.

431 La reglaXlI-2/9.2 establece medidas de control para garantizar € cumplimiento de los
buques que deseen entrar en un puerto de otro Gobierno Contratante e introduce un concepto de
control muy diginto en @ capitulo XI-2, que se refiere Unicamente a cuestiones de proteccion.
En virtud de esta regla, se pueden tomar medidas antes de kb entrada del buque en puerto, para
garantizar mgor la proteccion. Como en € caso de la regla XI-2/9.1, este sstema de control
adicional esta basado en @ concepto de la existencia de motivos fundados para pensar que €
bugue no cumple lo prescrito en d capitulo XI-2 0 en la pate A dd presente Cadigo, e incluye
sdvaguardias importantes en las reglas X1-2/9.2.2 y X1-2/9.2.5, asi como en laregla X1-2/9.3.

4.32 Por "motivos fundados para pensar que € buque no cumple’ se entiende pruebas o
informacion fiable de que € bugue no e gudta a lo prescrito en @ capitulo XI1-2 o en la parte A
del presente Codigo, teniendo en cuenta las orientaciones que figuran en la presente parte de
Codigo. Tdes pruebas o informacion fiable pueden derivarse dd criterio profesond de un
funcionario debidamente autorizado, de observaciones hechas d verificar € certificado
internaciond de proteccion del buque o € certificado internaciond de proteccion del  buque
provisond expedido de conformidad con lo dispuesto en la Pate A dd presente Codigo
(certificado), o de otras fuentes. Incluso s € buque lleva a bordo un cetificado vdido, los
funcionarios debidamente autorizados pueden tener motivos fundados para pensar que € buque
no cumple las digposiciones, basdndose en su criterio profesiond.

433 Entre los gemplos de posibles motivos fundados en relacion con las reglas XI1-2/9.1
y X1-2/9.2 s incluyen los siguientes:

i el examen de un certificado demuestra que éte no es vaido o ha expirado;
2 pruebas o informacion fiable de la exisencia de deficiencias graves del equipo,

los documentos o los medios de proteccion prescritos en @ capitulo XI1-2 y en la
parte A del presente Cadigo;

5 Véanse las reglas 1/19 y 1X/6.2 del Convenio SOLAS 1974, enmendado; €l articulo 21 del Convenio de
Lineas de Carga, 1966, modificado por su Protocolo de 1988; los articulos 5 y 6, laregla 8A del Anexo | y
la regla 15 del Anexo Il del Convenio MARPOL 73/78, enmendado; el articulo X del Convenio de
Formacidn, 1978, enmendado, y las resoluciones A.787(19) y A.882(21) delaAsambleadelaOMI.
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3 recepcion de un informe o quga que, segln € criterio profesond dd funcionario
debidamente autorizado, contiene informacion fiable que indica claramente que €
bugue no cumple las digposiciones del capitulo XI-2 o de la parte A del presente
Caodigo;

4 prueba u observacion hecha por un funcionario debidamente autorizado, haciendo
uso de su criterio profesiona de que € capitan o € persond dd buque no estén
familiarizados con procedimientos de proteccion esencides a bordo o de que no se
pueden llevar a cabo los gercicios relacionados con la proteccion del bugue o de
gue no se han observado taes procedimientos 0 no se han redizado tdes

gercicics,

5 prueba u observacion hecha por un funcionario debidamente autorizado, haciendo
uso de su criterio profesona, de que persond clave del bugue no puede establecer
una comunicacion correcta con ningdn otro miembro clave del persond del buque
gue tenga responsabilidades de proteccion a bordo;

.6 prueba o informacion fiable de que @ bugque ha embarcado personas o ha cargado
provisones 0 mercancias en una indalacion portuaria, 0 desde otro buque, en los
casos en que la ingdacion portuaria o € otro bugque incumplan o dispuesto en €
capitulo XI-2 o0 en la pate A dd presente Cbodigo y d bugue no haya
cumplimentado una declaracion de proteccion maritima, ni adoptado medidas de
proteccion especiales o adiciondes adecuadas, 0 no haya observado los
procedimientos de proteccion del buque pertinentes,

v prueba o informacion fiable de que @ buque ha embarcado personas o ha cargado
provisones 0 mercancias en una ingtaacion portuaria, 0 desde otra fuente (por
gemplo, otro bugue o un hdicdptero), en los casos en que la ingaacidn portuaria
0 esa otra fuente no tengan que cumplir lo dispuesto en d capitulo XI-2 0 en la
parte A dd presente Cédigo, y € buque no haya adoptado medidas de proteccion
especides 0 adiciondes adecuadas, 0 no haya observado los procedimientos de
proteccion pertinentes; y

8 s d buque lleva un segundo certificado internaciond de proteccion dd buque
provisond expedido consecutivamente a inicid, tal como se describe en la
seccionA/194, y 9, segun @ criterio profesond de un funcionario debidamente
autorizado, uno de los objetivos dd bugue o de la compafia d soliciter td
cetificado ha sdo dudir d pleno cumplimiento dd capitulo XI-2 y de la parte A
del presente Codigo, transcurrido € periodo de vdidez dd certificado provisona
inicid especificado en laseccion A/19.4.4.

4.34 Puesto que las implicaciones de la regla X1-2/9 son particularmente importantes en
ambito dd derecho internaciond, dicha regla debe implantarse teniendo presente la
regla X1-2/2.4, ya que pueden darse stuaciones en las que se adopten medidas que estén fuera del
ambito de aplicacion dd capitulo XI-2 o en las que deban tenerse en cuenta los derechos de los
bugues afectados fuera del ambito dd capitulo XI-2. Por dlo, la regla X1-2/9 no impide que €
Gobierno Contratante adopte medidas que estén basadas en € derecho internaciond y en
consonancia con éste, para garantizar la seguridad o la proteccién de personas, buques,
ingtdaciones portuarias y otros bienes en los casos en los que € bugque se consdere un riesgo
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para la proteccion aunque cumpla lo dispuesto en d capitulo XI-2 y en la pate A dd presente
Cadigo.

435 Cuando un Gobierno Contratante imponga medidas de control a un buque, se pondra sin
demora en contacto con la Adminidracion para faclitarle informacion que permita a dicha
Administracion colaborar plenamente con € Gobierno Contratante.

Control delosbuquesen puerto

4.36 Cuando € incumplimiento condsta en un aparato defectuoso 0 documentacion incorrecta
gue lleve a la detencion del buque, y € incumplimiento no pueda subsanarse en d puerto en que
se efectlie la ingpeccidn, € Gobierno Contratante puede permitir que € buque se drija hacia otro
puerto, sempre que se satisfaga toda condicidn acordada entre los Estados rectores de los puertos
y laAdminigracion o € capitan.

Buques que deseen entrar en un puerto de otro Gobierno Contratante

437 En la regaXI-2/9.21 se indica la informacion que los Gobiernos Contratantes pueden
pedir al bugue como condicion para su entrada en puerto. Uno de los datos que se pueden pedir
es la confirmacion de cuaquier medida especid o adiciona que haya adoptado € buque en las
Ultimas 10 ingalaciones portuarias que haya vistado. Entre los posibles gemplos se incluyen los
sguientes:

i los registros de las medidas adoptadas d vidtar una ingtdacion portuaria Stuada
en d teritorio de un Estado que no sea un Gobierno Contratante, especidmente
de las medidas que normamente habria adoptado una ingtalacion portuaria Stuada
en € territorio de un Gobierno Contratante; y

2 las declaraciones de proteccion maritima firmadas con ingaaciones portuarias o
con otros buques.

438 Otro dato que se indica como poshle condicion para la entrada a pueto es la
confirmacion de que se observaron los procedimientos de proteccion del buque apropiados en las
actividades de buque a buque redizadas en las Ultimas 10 ingtaaciones portuarias vistadas.
Normamente no sera necesario incluir condtancia de los movimientos de practicos, funcionarios
de aduanas e inmigracion y oficides de proteccion, ni de las operaciones de toma de
combustible, dijo, embarco de provisones y descarga de desechos por @ buque dentro de las
ingalaciones portuarias, puesto que estos aspectos formardn parte, habituamente, del plan de
proteccion de la ingaacion portuaria.  Entre los gemplos de la informacion que podria facilitarse
s incluyen los Sguientes:

A los regstros de las medidas adoptadas durante una actividad de buque a buque con
un buque que enarbole & pabelldn de un Estado que no sea Gobierno Contratante,
epecidmente de las medidas que normamente habria tomado un buque que
enarbolase € pabe|6n de un Gobierno Contratante;

2 los registros de las medidas adoptadas durante una actividad de buque a bugque con

un bugque que enarbole € pabellon de un Gobierno Contratante, pero que no tenga
que cumplir lo dispuesto en € capitulo XI-2 y en la pate A del presente Cadigo,
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tales como una copia de cuadquier certificado de proteccion que se haya expedido
aese buque en virtud de otras disposiciones; y
3 en € caso de que haya a bordo personas 0 mercancias rescatadas en € mar, todos

los pormenores que se conozcan sobre tales personas 0 mercancias, incluida su
identidad, s se conoce, y los resultados de cualquier comprobacion que se haya
llevado a cabo en nombre del buque para determinar su Stuacion desde d punto
de vigta de la proteccion. No es la intencion dd capitulo XI-2 o de la parte A del
presente Codigo retrasar o impedir € tradado de las personas en peligro a un lugar
seguro.  La Unica intencidn dd capitulo XI-2 y de la parte A de presente Codigo
es la de proporcionar a los Estados la informacion suficiente para que mantengan
laintegridad de su proteccion.

439 A continuacion figuran otros gemplos de informacion préctica reacionada con la

proteccion que puede solicitarse como condicién para la entrada en un puerto, a fin de contribuir
a garantizar la seguridad y la proteccion de las personas, las ingaaciones portuarias, los buques y

otros bienes:

A informacion recogida en € registro Sndptico continuo;

2 ubicacién dd bugque en € momento de efectuar la notificacion;

3 hora prevista de llegada del buque a puerto;

4 lista de tripulantes;

5 descripcion general de la cargaabordo del buque;

.6 listade pasgjeros, y

v informacion que ha de llevarse en virtud de laregla XI-2/5.
440 LareglaXI-2/9.25 permite que € capitan de un buque, d ser informado de que & Estado
riberefio 0 € Edado rector de pueto van a imponer medidas de control en virtud de la
regla X1-2/9.2, dtere su decisén de entrar en @ pueto. S € capitén dtera esa decison, la
regla X1-2/9 ya no sera aplicable, y cuaquier otra medida que se adopte debe estar basada en €
derecho internaciona y en consonancia con éste.
Disposiciones adicionales
4.41 En todos los casos en que se deniegue la entrada a puerto a un buque o se expulse a un
bugue de un puerto, se deben comunicar todos los hechos conocidos a las autoridades de los

Egtadosinteresados. Esta comunicacion incluirdlasiguiente informacion, S se conoce:

1 nombre de buque, pabeldn, nimero de identificacion, didtintivo de llamada, tipo
de buquey carga;

2 motivo de la denegacion de la entrada a puerto o a las zonas portuarias, 0 de la
expulson de éstos,
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w

9 procede, la naturdeza de cudquier incumplimiento relacionado con la
proteccion;

4 S procede, pormenores de cudquier intento de rectificacion de un
incumplimiento, incluidas las condiciones impuestas d buque para efectuar €
vige

5 ultimo o ultimos puertos de escalay proximo puerto de escala declarado;

.6 horade sdliday hora probable de llegada a esos puertos;

v cuaquier ingtruccion que s haya dado a buque, por gemplo, sobre notificacion
durante d vige,

8 informacion disponible sobre € nivel de proteccion en € que opera € bugque en
€32 momento;

9 informacion reldiva a cudquier comunicacion que € Edado rector del puerto

haya mantenido con la Administracion;

10  punto de contacto dd Estado rector del puerto que efecte la notificacion, a los
efectos de obtener més informacion;

A1 ligadetripulantes; y
12  todaotrainformacion pertinente.

4.42 Entre los Estados interesados con los que procede ponerse en contacto deben figurar los
Stuados a lo largo de la derrota que @ buque tenga previso seguir hasta su proximo puerto,
paticularmente 9§ desea entrar en d mar teritorid de un determinado Estado riberefio.  Otros
Estados interesados pueden ser los de los puertos de escda anteriores, para obtener mas
informacidn 'y resolver |as cuestiones de proteccion relacionadas con |os puertos anteriores.

443 Al gecutar las medidas de control y cumplimiento, los funcionarios debidamente
autorizados deben asegurarse de que las medidas o disposiciones impuestas sean proporcionadas.
Tdes medidas o digposiciones deben ser razonables y |0 menos severas y mas breves que sea
posible pararectificar o mitigar € incumplimiento.

444 En la reglaXl1-2/9.33.1, € témino "demord’ utilizado también se refiere a Stuaciones en
las que, como resultado de las medidas que se adopten en virtud de dicha regla, se deniegue
indebidamente la entrada a puerto a un bugque o se expulse indebidamente a un buque de un
puerto.
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Buques de Estados que no sean Partes y buques de dimensiones inferiores a las
determinadas en e Convenio

4.45 A los bugues que enarbolen € pabdldn de un Estado que no sea un Gobierno Contratante
del Convenio ni Parte en d Protocolo de 1988 relativo d Convenio® los Gobiernos Contratantes
no deben darles un trato més favorable. En consecuencia, las prescripciones de la regla XI1-2/9y
las orientaciones que figuran en la presente parte del Cédigo deben aplicarse a dichos buques.

446 Los buques de dimensones inferiores a las determinadas en € Convenio estan sujetos a
las medidas que los Estados adopten para mantener la proteccion. Taes medidas deben
adoptarse teniendo en cuenta las prescripciones del capitulo XI-2 y las orientaciones que se dan
en la presente parte del Cédigo.

5 DECLARACION DE PROTECCION MARITIMA
Generalidades

51 Se cumplimentardd una declaracion de proteccion maritima (DPM) cuando lo estimen
necesario € Gobierno Contratante de la instalacion portuaria o un buque.

5.1.1 La necesidad de una DPM puede desprenderse de los resultados de una evaluacion de la
proteccion de la ingtaacion portuaria, y en d plan de proteccion de la ingtalacion portuaria deben
indicarse las razones y las circunstancias en las que se requiere una DPM.

5.1.2 La necesidad de una DPM puede ser establecida por una Administracion respecto de los
bugques con derecho a enarbolar su pabellon, o puede desprenderse de los resultados de una
evauacion de la proteccion del buque, y debe indicarse en € plan de proteccion del buque.

5.2  Es probable que se solicite una DPM en los niveles de proteccion dtos, cuando € buque
tenga un nivel de proteccion mas eevado que la ingadacion portuaria, u otro bugque con € que
redlice una operacion de intefaz, y para la interfaz buque-puerto o las actividades de buque a
bugue que entrafien mayor riesgo para las personas, los bienes 0 € medio ambiente, por razones
propias del bugque de que se trate, incluidos sus pasgeros o carga 0 por las circunstancias que se
den en laingtdacién portuaria, 0 por una combinacion de estos factores.

521 En d caso de que un bugue o0 una Adminigiracion, en representacion de los buques con
derecho a enarbolar su pabeldn, soliciten una DPM, € oficid de proteccion de la ingtaacion
portuaria (OPIP) o d oficid de proteccidén del buque (OPB) deben acusar recibo de la solicitud y
examinar las medidas de proteccion oportunas.

5.3 Un OPIP puede solicitar también una DPM antes de que se redicen operaciones de
interfaz buque-puerto cuyo interés especid se haya mencionado expresamente en la evauacion
de la proteccion de la ingtdacion portuaria. Como gemplos cabe citar € embarco o desembarco
de pasgeros y d transbordo, carga o0 descarga de mercancias peligrosas 0 sudtancias
potencidmente peligroses. En la evduacion de la proteccion de la ingdacion portuaria pueden
identificarse  aamismo  indalaciones dStuadas en zonas densamente pobladas, o0 en sus

6 Protocolo de 1988 relativo a Convenio internacional paralaseguridad de lavidahumanaen e mar, 1974.
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drededores, u operaciones importantes desde € punto de visa econdmico, que judtifiquen una
DPM.

54  El obeivo principd de la DPM es garatizar que d buque y la ingtdacion portuaria, u
otros buques con los que redice operaciones de interfaz, llegan a un acuerdo sobre las medidas
de proteccion que cada uno de dlos va a adoptar, de conformidad con las disposiciones de sus
respectivos planes de proteccion aprobados.

54.1 LaDPM acordada debe ir firmada y fechada tanto por la instdacion portuaria como por €
bugue o los buques, segin sea @ caso, y en dla debe quedar constancia del cumplimiento de lo
dispuesto en d capitulo XI-2 y en la parte A dd presente Codigo. Se debe especificar € periodo
de vigencia de la DPM y € nivel o niveles de proteccion pertinentes, asi como los datos de
contacto correspondientes.

542 S cambia d nivel de proteccion, puede ser necesario revisar la DPM o daborar una
nueva

55 La DPM s debe redactar en espafiol, francés o inglés, o en un idioma comin a la
ingtaacion portuariay a buque o buques, segin sea el caso.

56 En € apéndice 1 de la presente pate dd Cdodigo se incluye un modelo de DPM. Dicho
modelo corresponde a una DPM entre un buque y una instdacion portuaria, y debera adaptarse
cuando laDPM sea entre dos buques.

6 OBLIGACIONESDE LA COMPARIA

Generalidades

6.1 La regla XI-2/5 exige a la compaiia facilitar informacion d capitdn de buque paa
satisfacer sus obligaciones en virtud de lo dispuesto en esa regla  Esa informacion debe incluir
aspectos tales como:

A las partes responsables dd nombramiento del persond de a bordo, como
compafiias de gestion naviera, agencias de contratacion de personal, contratistas y
concesionarios (por g emplo, comercios, casinos, etc.);

2 las partes responsables de decidir d empleo que s da d buque, incluidos €
fletador o fletadores por tiempo 0 a casco desnudo y cualquier otra entidad que
desempefie td funcion; y

3 s € buqgue opera con arreglo a un contrato de fletamento, |os datos de contacto de
esas partes, incluidos los fletadores por tiempo o por vige.

6.2 De conformidad con la regla XI-2/5, la compafia esta obligada a actudizar edta
informacidn cuando se produzcan cambios.

6.3  Edainformacion debe estar en espafiol, francés o inglés.
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6.4  Con respecto a los bugues congtruidos antes del 1 de julio de 2004, esta informacion debe
reflgar laStuacion red en esafecha

6.5  Con respecto a los bugques congtruidos € 1 de julio de 2004 o posteriormente y los buques
congtruidos antes del 1 de julio de 2004 que no etén en servicio @ 1 de julio de 2004, la
informacion debe facilitarse a partir de la fecha de entrada en servicio del buque y debe reflgar la
Stuacion red en esafecha

6.6 Después dd 1 de julio de 2004, cuando e retire dd servicio a un buque, la informacion
debera facilitarse a partir de la fecha de reincorporacion dd buque d servicio y debe reflgar la
Stuacion red en esafecha

6.7 No sera necesario conservar a bordo la informacion previamente proporcionada que no
esté relacionada con la Situacion real en esafecha

6.8 Cuando otra compafiia asume la responsabilidad de la explotacion del buque, no es
necesario dgar a bordo la informacion relacionada con la compafiia que explotaba € buque
anteriormente.

Ademas, en las secciones 8, 9 y 13 figuran otras orientaciones pertinentes.
7 PROTECCION DEL BUQUE

Las orientaciones pertinentes figuran en las secciones 8, 9 y 13.
8 EVALUACION DE LA PROTECCION DEL BUQUE
Evaluacion dela proteccion

8.1 El dficid de la compafia para la proteccion maritima (OCPM) tiene la responsabilidad de
garantizar que e lleva a cabo una evaluacion de la proteccion dd buque (EPB) para cada bugue
de la flota de la compafiia que tenga que cumplir las disposiciones del capitulo XI-2 y de la
parte A del presente Codigo y que esté bajo su responsabilidad. Aungue no es necesario que €
OCPM lleve a cabo persondmente todas las tareas que corresponden a ese puesto, sempre sera
en Ultimaingtancia e responsable de que dichas tareas se redlicen adecuadamente.

8.2  Antes de iniciar una evauacion de la proteccion dd buque, d oficid de la compafiia para
la proteccidn maritima debe asegurarse de que se gprovecha la informacion disponible sobre la
evauacion de la amenaza en los puertos en los que € buque tiene previsto hacer escada o en los
gue embarcardn 0 desembarcaran pasgeros, y sobre las instaaciones portuarias y sus medidas de
proteccion. EI OCPM debe edtudiar informes anteriores sobre requisitos de proteccion
equiparables. Cuando sea posible, e OCPM se reunira con las personas pertinentes del buque y
de las ingtdaciones portuarias para acordar los objetivos y la metodologia de la evduacion.  El
OCPM debe obsavar las orientaciones especificas que puedan ofrecer los Gobiernos
Contratantes.
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8.3  En toda evduacion de la proteccion de buque deben considerarse los siguientes aspectos
abordo o dentro del buque:

1

2

proteccion fisica;

integrided estructurd;

sistemas de proteccion del persond;
normasy procedimientaos,

sgemas radiodéctricos y de tdecomunicaciones, incluidos los sistemas y redes
informéticos; y

otras zonas que, d sufrir dafios o, ser utilizadas como punto de observacion para
fines ilicitos, podrian poner en peligro a las personas, los bienes o las operaciones
realizadas a bordo del buque o dentro de una instalacion portuaria.

84  Los encargados de la EPB deben tener la poshilidad de recabar la asstencia de expertos
en los sguientes campos.

i

2

.10

A1

12

13

conocimiento de las tendencias y amenazas actuaes en relacion con la proteccion;
reconocimiento y deteccién de armas y sustancias o dispositivos pdigrosos;
reconocimiento, sn caracter discriminatorio, de las caracteridticas y pautas de
compor_tfami ento de las personas que puedan suponer una amenaza para la
proteccion;

técnicas utilizadas para € udir las medidas de proteccion;

métodos utilizados para provocar sucesos que afecten ala proteccion;

efectos de los explosivos sobre las estructuras y € equipo del buque;

proteccion del buque;

précticas comercides de lainterfaz buque- puerto;

preparacion y respuesta ante emergencias y planes para contingencias,

proteccion fisica;

sgemas radiogléctricos y de telecomunicaciones, incluidos los sstemas y redes
informéticos;

ingenierianavd; y

operaciones dd puertoy del buque.

I\CONR\SOLAS5\34..doc



SOLAS/CONF.5/34

ANEXO1
Pagina 58

85 El OCPM debe obtener y regidrar la informacion necesaria para llevar a cabo una
evauacion, que incluyelo sguiente:

i

2

10

A1

12

13

la disposicion generd dd buque;

e emplazamiento de las zonas a las que debe restringirse @ acceso, tdes como d
puente, los espacios de categoria A para méguinas y otros puestos de control
definidos en € capitulo 11-2;

laubicacidn y funcidn de todo punto de acceso, red o posible, d buque;

cambios de la marea que puedan afectar a la vulnerabilidad dd buque o a la
proteccion de éste;

los espacios de cargay los dispositivos de estiba;

los lugares en los que se dmacenan las provisiones del buque y € equipo de
mantenimiento esencid;

los lugares donde se dmacenan |os equipg es no acompariados,

e equipo de emergencia o de reserva disponible para garantizar los servicios
esenciaes,

e nimero de tripulantes del buque, las funciones de proteccion exisentes y las
précticas de la compafiia existentes respecto de los requisitos de formacion;

el equipo de proteccion y de seguridad exisente para los pasgeros y la
tripulacion;

las vies de evacuacion y los puestos de reunion necesarios para garantizar la
evacuacion ordenaday sin riesgos del buque en caso de emergencia;

los acuerdos exigentes con compafias privadas que ofrezcan servicios de
proteccion alos bugques o en las aguas ddl puerto; y

las medidas y procedimientos de proteccion exigentes que se agpliquen, incluidos
los procedimientos de control e ingpeccion, los sstemas de identificacion, €
equipo de observacion y vigilancia, los documentos de identidad del persond y las
comunicaciones, damas, dumbrado, control de accesos y otros Sstemas
pertinentes.

8.6 En la EPB s deben examinar todos los puntos de acceso que se identifiquen, incluidas las
cubiertas de intemperie, y evauar su posble uso por personas que intenten violar las medidas de
proteccion. Egto incluira los puntos de acceso que puedan utilizar tanto las personas que tengan
acceso legitimo como las que intenten entrar Sin autorizacion.
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8.7 En la EPB = deben examinar y evduar las medidas, orientaciones, procedimientos y
operaciones de proteccion existentes, tanto en condiciones de emergencia como en las habituales,
y elaborar orientaciones sobre proteccidn, entre las que seincluyen lasrelativas a

i

2

T

8

las zonas redtringidas,
los procedimientos de respuesta ante incendios y otras Situaciones de emergencia;

e grado de supervison de la tripulacion de buque, pasgeros, vistantes,
vendedores, técnicos de reparacion, trabgjadores de los muelles, etc.;

lafrecuenciay €eficacia de las patrullas de proteccion;
los 9stemas de control del acceso, incluidos los Sstemas de i dentificacion;

los dsemas y procedimientos para las comunicaciones relacionadas con la
proteccion;

las puertas, barrerasy dumbrado de seguridad; y

e equipo y los Sstemas de proteccion 'y vigilancia, S 1os hay.

8.8 En la EPB s deben examinar las personas, actividades, operaciones y servicios que es
importante proteger. Entre éstos pueden encontrarse los siguientes:

1

2

T

latripulacion del buque;

los pasgjeros, vistantes, vendedores, técnicos de reparacion, persond de las
instalaciones portuarias, etc.;

la capacidad para navegar Sin riesgos'y responder ante una emergencia;

la carga, especidmente las mercancias peligrosas y las sustancias potencidmente
peligrosas;

las provisones del buque;

los equipos y Sstemas para las comunicaciones relacionadas con la proteccion del
buque, s los hay; y

los equipos y sistemas de vigilancia parala proteccion del buque, s los hay.

8.9 En la EPB se deben examinar todas las posibles amenazas, entre las que cabe mencionar
los siguientes tipos de sucesos que afectan a la proteccion maritimat

1

2

dafios 0 destruccion del buque o de una ingaacion portuaria mediante artefactos
explosivos, incendios provocados, sabotgje o vandaismo;

secuestro o captura de un buque o de las personas a bordo;
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3 manipulacion indebida de la carga, ddl equipo 0 Sstemas esencides dd buque o
delas provisones del buque;

4 acceso 0 Usos no autorizados, [0 que incluye la presencia de polizones,
5 contrabando de armas 0 de equipo, incluidas las armas de destruccion masiva;

.6 utilizacion dd buque para d transporte de quienes tengan la intencion de provocar
un suceso que afecte ala proteccion maritima o de su equipo;

T utilizacion del propio bugue como arma 0 como medio destructivo 0 para causar
darios;

8 ataques desde € lado del mar mientras el buque esté atracado o fondeado; y
9 atagues mientras € bugque eté en d mar.

8.10 En la EPB s deben tener en cuenta todos los puntos vulnerables posibles, entre los que
pueden encontrarse los Siguientes:

A incompeatibilidad entre las medidas de seguridad y |las medidas de proteccidn;

2 incompatibilidad entre las tareas de a bordo y |as tareas especiales de proteccion;

3 tareas de guardia y dotacion dd buque, teniendo en cuenta, en paticular, las
repercusones sobre la fatiga de la tripulacion, su grado de vigilancia y
rendimiento;

4 cuaquiera deficiencia de la formacion sobre proteccion que se haya detectado; y

5 el equipo y los sistemas de proteccion, incluidos los sistemas de comunicacion.

811 EI OCPM y & OPB deben tener en cuenta e todo momento los posibles efectos de las
medidas de proteccion sobre € persond del buque que vaya a permanecer a bordo durante
periodos prolongados. Al eaborar las medidas de proteccion deben tenerse especiamente
presentes la conveniencia, la comodidad y la intimidad del persond del buque y la capacidad de
éste para mantener un rendimiento eficaz durante periodos prolongados.

8.12 Una vez ultimada la EPB, se daborard un informe que conggira en un resumen de la
manera en la que s llevd a cabo la evaduacidon, una descripcion de cada punto vulnerable
detectado durante la evauacion, y una descripcion de las medidas correctivas que podrian
gplicarse para cada punto vulnerable. Este informe se protegera contra € acceso o la divulgacion
no autorizados.

8.13 S la compaiia no ha redizado la EPB, € informe de la evduacion sera revisado y
aceptado por e OCPM.
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Reconocimiento de la proteccion sobre el terreno
8.14 El reconocimiento de la proteccion sobre € terreno es parte integrante de toda EPB.
dicho reconocimiento deben examinarse y evduarse las medidas, procedimientos y operaciones

de proteccion existentes a bordo para:

i garantizar la gecucion de todas las tareas relacionadas con la proteccion de
buque;

2 vigilar las zonas redringidas a fin de que solo tengan acceso a dlas las personas
autorizadss,

3 controlar & acceso a buque, lo queincluye cuaquier Sstema de identificacion;
4 vigilar las zonas de cubiertay los arededores del buque;

5 controlar & embarco de las personas y sus efectos (equipges acompafiados y no
acompanados y efectos personaes ddl persona del buque);

.6 supervisar lamanipulacion de lacargay la entrega de las provisones ddl buque; y

v garantizar la disponibilidad inmediata de los medios de comunicacion, € equipo y
lainformacion sobre proteccion.

9 PLAN DE PROTECCION DEL BUQUE
Generalidades

9.1 El oficd de la compafia para la proteccion maritima (OCPM) es € responsable de
garantizar que se dabore y someta a gprobacion un plan de proteccion del bugue (PPB). El
contenido de cada PPB variara en funcion del bugue d que se aplique. En la EPB se habran
determinado las caracteridicas especides del buque y las posbles amenazas y puntos
vulnerables. Al preparar € PPB se deben tener plenamente en cuenta estas caracteridticas. Las
Administraciones pueden e aborar orientaciones sobre la preparacion 'y d contenido de los PPB.

9.2  Todo PPB debe:

1 exponer detalladamente la organizacion de la proteccion del buque;

2 exponer detdladamente las relaciones dd  bugque con la compahia las
ingalaciones portuarias, otros buques y las autoridades competentes con
responsabilidades en la esfera de la proteccidn;

3 exponer detdladamente la configuracion de los Sstemas de comunicacion

necesarios para @ funcionamiento eficaz en todo momento de las comunicaciones
en d buquey de éste con otras entidades, como las instalaciones portuarias,
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4 exponer detalladamente las medidas basicas de proteccion, tanto fiscas como
operdtivas, que se han adoptado para € nivel de proteccionl, y que tendran
carécter permanente;

5 exponer detdladamente las medidas adiciondes que harén posible que € buque
pase sn demora d nivd de proteccion?2 y, S es necesxio, d nivd de
proteccién 3;

.6 prever revisones o auditorias periodicas dd PPB, y su posble enmienda en
funcion de la experiencia adquirida o de un cambio de circungtancias, y

v exponer detdladamente los procedimientos de notificacion a los pertinentes
puntos de contacto de |os Gobiernos Contratantes.

9.3  Lapreparacion de un PPB eficaz se basa en una evduacion detenida de todos los aspectos
relacionados con la proteccion dd buque, que debe incluir, en particular, un andids detallado de
las caracteridticas fisicas y operativas de ese buque, incluidas sus travesias habituales.

94 Todo PPB debe ser aprobado por la Administracion, o en nombre de éta. S una
Adminigtracion delega d examen o la gprobacion de un PPB en una organizacion de proteccion
reconocida (OPR), dicha OPR no debe tener ningun vinculo con cuadquier otra OPR que haya

preparado € plan o haya participado en esa preparacion.

9.5 LosOCPM y los OPB deben eaborar procedimientos que permitan:
A evauar 9 los PPB siguen sendo eficaces en todo momento; y
2 preparar enmiendas alos PPB después de su gprobacion.

9.6 Las medidas de proteccion previstas en € PPB deben haberse implantado ya cuando se
lleve a cabo la veificacion inicid dd cumplimiento de lo prescrito en d capitulo XI-2 y en la
parte A del presente Cédigo. De lo contrario, no podra expedirse € certificado internaciona de
proteccion del buque prescrito. S pogteriormente hay agun fdlo de equipo o los sstemas de
proteccion, 0 una medida de proteccion queda en suspenso por agun motivo, deben adoptarse
otras medidas de proteccion temporaes equivadentes, previa notificacion a la Adminigtracion, y
con & consenso de esta.

Organizacién y g ecucion de lastareas de proteccion del buque

9.7 Ademas de las orientaciones que figuran en € parafo 9.2, € PPB debe induir los
siguientes e ementos, comunes a todos |os niveles de proteccion:

A las tareas y las responsabilidades de todo € persona de a bordo con funciones de
proteccion maritima;

2 los procedimientos y sdvaguardias necesarios para que estas comunicaciones
continuas estén garantizadas en todo momento;
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los procedimientos necesarios para evaluar la eficacia en todo momento de los
procedimientos de proteccion y de todo equipo y sitema de proteccion y
vigilancia, incluidos los procedimientos para identificar y subsanar cuaquier falo
o funcionamiento defectuoso del equipo o los sstemeas,

los procedimientos y practicas paa sdvaguardar la informacion confidencid
sobre proteccion disponible en pape 0 en formato e ectrénico;

las caracteridticas, y las necesdades de mantenimiento, del equipo y los sstemas
de proteccion y vigilancia, S los hay;

los procedimientos para presentar y evauar oportunamente informes sobre
posibles fallos o aspectos de proteccion preocupantes; y

los procedimientos para €aborar, mantener y actudizar un inventario de las
mercancias pdigrosas 0 sustancias potencidmente peligrosas que haya a bordo, y
la ubicacion de éstas.

9.8 El redo de edta seccion e refiere especificamente a las medidas que pueden adoptarse
para cada nivel de proteccion en relacion con los siguientes aspectos.

i

2

5

.6

acceso d buque del persond, 1os pasgjeros, vistantes, etc.;
zonas restringidas a bordo;

manipulacion de lacarge;

entrega de las provisones dd buque;

equipajes no acompafiados, y

vigilanciade la proteccion del buque.

Acceso al buque

9.9 El PPB debe contener medidas de proteccion aplicables a todos los medios de acceso a
bugue sefidados en laEPB. Entre éstos deben incluirse los siguientes:

1

2

escal as de acceso;

planchas de desembarco;

rampas de acceso;

puertas de acceso, portas, portillos, ventanas'y portalones;
amarrasy cadenas de ancla; y

griasy maguinaria eevadora.
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9.10 Para cada uno de dlos, € PPB debe indicar los lugares en que se restringira o prohibira €
acceso en cada nivel de proteccion. Para cada nivel de proteccion, € PPB debe especificar €
tipo de restriccion o prohibicidn que seimpondray |os medios para garantizar su observancia.

9.11 Para cada nivel de proteccion, € PPB debe indicar los medios de identificacion necesarios
para acceder d buque y para que las personas permanezcan a bordo sn ser interpeladas, 1o que
puede requerir @ edablecimiento de un Sstema adecuado de identificacion permanente o
temporal para d persond y los vistantes, respectivamente.  Cudquier sstema de identificacion
gue se implante a bordo debe coordinarse, en la medida de lo poshle, con € que utilice la
ingaacion portuaria. Los pasgjeros deben poder demostrar su identidad mediante su tarjeta de
embarco, hillete etc., pero no se les permitird acceder a las zonas restringidas a menos que estén
supervisados. EI PPB debe incluir dispodciones para que los ssemas de identificacion se
actualicen con regularidad, y para que |os abusos sean objeto de una sancion disciplinaria.

9.12 Se denegard € acceso a buque a las personas que no deseen 0 no puedan demostrar su
identidad o confirmar & proposito de su visita cuando se les solicite, y se notificard, seglin
corresponda, d OPB, OCPM, oficia de proteccion de la ingalacion portuaria (OPIP) y a las
autoridades naciondes o locaes con responsabilidades en la esfera de la proteccion que taes
personas han intentado obtener acceso.

9.13 El PPB debe indicar la frecuencia con que se aplicaran los controles de acceso, y
epecidmente s se gplicaran d azar, o de vez en cuando.

Nivel de proteccién 1

9.14 En € nived de proteccion 1, € PPB debe edtablecer las medidas de proteccion para
controlar € acceso a buque, que pueden ser, entre otras, las Siguientes.

A comprobar la identidad de todas las personas que deseen subir a bordo del buque y
confirmar los motivos que tienen para hacerlo, mediante la comprobacion de, por
gemplo, las ingrucciones de embarco, los billetes de los pasgeros, las tarjetas de
embarco, |as 6rdenes de trabgjo, €tc.;

2 en colaboracion con la ingtaacidon portuaria, € buque debe cerciorarse de que se
designan zonas seguras en las que puedan redizarse ingpecciones y registros de
personas, equipges (incluidos los de mano), efectos persondes y vehiculos, con
su contenido;

3 en colaboracidon con la ingtalacion portuaria, € buque debe cerciorarse de que se
registren, con la frecuencia exigida en € PPB, los vehiculos que vayan acargarse
en buques para € transporte de automoviles, buques de transbordo rodado y otros
buques de pasgje antes del embarque;

4 Sseparar a las personas y efectos personades que hayan pasado los controles de
proteccion de las personas y efectos personales que alin no hayan sdo sometidos a
dlos

5 Separar alos pasgjeros que estan embarcando de los que estan desembarcando;
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.6 identificar los puntos de acceso que deben estar protegidos o aendidos para evitar
€l acceso no autorizado;

T proteger, mediante dispositivos de cierre o por otros medios, € acceso a los
espacios sin dotacion permanente adyacentes a zonas a las que tengan acceso los
pasgerosy vistantes, y

8 informar a todo € persona del bugque sobre aspectos de proteccion taes como las
posibles amenazas, los procedimientos para notificar la presencia de personas u
objetos sospechosos y |as actividades sospechosas, y la necesidad de estar atentos.

9.15 En 4 nivd de proteccion 1, todas las personas que deseen subir a un bugque podran ser
sometidas a un registro. La frecuencia de taes registros, incluso de los que se efectien d azar,
quedard especificada en € PPB gprobado, y la Administracion debe gprobarla expresamente. Lo
més practico seria que los regidros los redizara la ingaacion portuaria, en estrecha colaboracion
con € bugue y muy ceca de éte. A menos que haya motivos fundados para hacerlo,
relacionados con la proteccidon, no se debe pedir a los miembros dd persond del buque que
registren a sus compafieros de trabgo o sus efectos personales. Todo registro de este tipo se
llevard a cabo de una manera ta que se respeten plenamente los derechos humanos y la dignidad
de lapersona

Nivel de proteccion 2

9.16 Para d nive de proteccion 2, € PPB debe establecer las medidas que habrén de tomarse
para protegerse frente a un riesgo mas devado de que se produzca un suceso que afecte a la
proteccion maritima mediante una mayor vigilancia y controles mas edrictos, y que pueden s,
entre otras, las Sguientes.

A desinar méas persond a la vigilancia de las zonas de cubierta durante las horas de
inactividad para evitar € acceso no autorizado;

2 limitar d nimero de puntos de acceso d buque, identificando los que conviene
cerrar y habilitando medios para protegerl os adecuadamente;

3 disuadir cuaquier intento de acceder d buque por € costado que dé a mar, por
gemplo, apostando lanchas patrulleras en colaboracion con la ingdacion
portuaria;

4 establecer una zona restringida arededor del costado del bugque que dé a tierra en
estrecha colaboracion con laingtaacion portuaria;

5 aumentar la frecuencia y la intenddad de los registros de personas, efectos
personales'y vehiculos que estén embarcando o se estén cargando en € buque;

.6 acompaiar alos vistantes en € buque;

v informar a todo & persona del buque sobre aspectos de proteccion més
especificos tales como las amenazas detectadas, hacer hincgpié en los
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procedimientos para notificar la presencia de personas u objetos sospechosos y las
actividades sospechosas, y subrayar lanecesidad de estar muy aentos; y

8 efectuar un regigro total o parcid del buque.
Nivel de proteccion 3

9.17 En € nive de proteccion 3, € buque debe cumplir las ingtrucciones de los encargados de
hacer frente a suceso que afecte a la proteccion maritima o a la anenaza de éste. El PPB debe
especificar las medidas de proteccion que puede adoptar € buque, en estrecha colaboracion con
los encargados de hacer frente d suceso y con la ingtdacion portuaria, y que pueden ser, entre
otras, las siguientes:

i limitar € acceso a un solo punto controlado;

2 autorizar € acceso Unicamente de los encargados de hacer frente d suceso o a la
amenaza de éste;

3 dar instrucciones a las personas a bordo;

4 suspender € embarco o0 & desembarco;

5 suspender |as operaciones de manipulacion de la carga, entregas, etc.;

.6 evacuar @ buque;

v tradadar € buque; y

8 prepararse para un registro total o parcial del buque.
Zonasrestringidas a bordo
9.18 En & PPB deben indicarse las zonas restringidas que se designardn a bordo, especificando
su extension, los periodos en que sera vaida la restriccion y las medidas que habran de adoptarse
para controlar, por un lado, €l acceso a esas zonas y, por otro, las actividades que s redicen en
ellas. Laszonas restringidas tienen por objeto:

1 impedir & acceso no autorizado;

2 proteger a los pasgeros, @ persond del buque y d persona de las instaaciones
portuarias u otras entidades cuya presencia a bordo esté autorizada;

3 proteger |as zonas importantes para la proteccion dentro del buque; y
4 evitar lamanipulacion indebida de lacargay de las provisiones del bugue.

9.19 El PPB debe garantizar la existencia de principios y précticas claramente definidos para
controlar € acceso atodas las zonas restringidas.
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920 En d PPB s debe edtablecer que todas las zonas restringides estardn claramente
marcadas, indicandose que € acceso a la zona queda restringido y que la presencia no autorizada
dentro de la zona congtituye una violacion de las normas de proteccion.

9.21 Laszonas restringidas pueden ser, entre otras, las Sguientes:

1

e puente de navegacion, los espacios de categoria A para méguinas y otros
puestos de control definidos en @ capitulo 11-2;

los espacios que contengan equipo 0 Sistemas de proteccion y vigilancia, o sus
mandos, y los mandos del sstema de dumbrado;

los espacios de los sistemas de ventilacion y aire acondicionado y otros espacios
amilares,

los espacios con acceso a los tanques de agua potable, a las bombas 0 a los
colectores,

los egpacios que contengan mercancias peligrosas 0 sugtancias  potencidmente
peligrosas

los espacios de las bombas de cargay sus mandos;

los espacios de cargay |os que contengan las provisiones del buque;

los aojamientos de la tripulacion; y

toda otra zona a la que e OCPM, habida cuenta de la evauacion de la proteccion

dd buque, edime necesxrio redringir @ acceso con € fin de gaantizar la
proteccion del buque.

Nivel de proteccién 1

9.22 En d nive de proteccion 1, d PPB debe establecer las medidas de proteccion aplicables a
las zonas restringidas, que pueden ser, entre otras, las Sguientes:

1

2

3

4

cerrar 0 proteger 10s puntos de acceso;
utilizar equipo de vigilancia para supervisar las zonas,
utilizar guardias o patrullas, y

utilizar dispositivos autométicos de deteccion de intrusos para poner sobre aviso d
persona dd bugue de cuaquier acceso no autorizado.

Nivel de proteccion 2

9.23 En d nivd de proteccion 2 se debe incrementar la frecuencia y la intensdad de la
vigilancia'y € control del acceso a las zonas restringidas para que s0lo puedan acceder a dlas las
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personas autorizadas. En € PPB deben especificarse las medidas de proteccidon adiciondes que
habria que tomar, y que pueden ser, entre otras, las Sguientes:
i establecer zonas restringidas contiguas a los puntos de acceso;
2 supervisar continuamente € equipo de vigilancia y
3 dedicar més persond alaguardiay d patrullge de las zonas restringidas.
Nivel de proteccion 3
9.24 En € nive de proteccion 3, € buque debe cumplir las ingtrucciones de los encargados de
hacer frente d suceso que afecte a la proteccion maritima o a la amenaza de éste.  El PPB debe
epecificar las medidas de proteccion que puede adoptar € buque, en estrecha colaboracion con
los encargados de hacer frente d suceso y con la ingtdacion portuaria, y que pueden ser, entre
otras, las siguientes:
i establecer més zonas restringidas a bordo, en las proximidades del suceso que
afecte a la proteccion o del lugar en @ que se sogpecha que esta la amenaza para la
proteccion, alas que estard prohibido € acceso; y
2 regisrar las zonas restringidas a efectuar un registro del buque.
Manipulacion dela carga
9.25 Lasmedidas de proteccion relativas alamanipulacion de la carga deben tener por objeto:

1 evitar |la manipulacion indebida; y

2 evitar que se reciban y amacenen a bordo cargas que no estén destinadas a ser
transportadas.

9.26 Las medidas de proteccion, adgunas de las cudes ta vez tengan que aplicarse en
colaboracion con la ingtdacion portuaria, deben incluir procedimientos para efectuar un control
de inventario en los puntos de acceso d buque. Una vez a bordo, la carga debera poder
identificarse como aceptada para embarque en € buque. Ademas, se deben tomar medidas de
proteccién para evitar la manipulacion indebida de la carga una vez que ésta esté a bordo.

Nivel de proteccion 1

9.27 En € nivd de proteccionl, € PPB debe establecer las medidas de proteccion aplicables a
lamanipulacion de la carga, que pueden ser, entre otras, las Sguientes:

i ingpeccionar ssteméaticamente la carga, las unidades de transporte y los espacios
de carga antes'y durante las operaciones de manipulacion de la carge;

2 efectuar comprobaciones para asegurarse de que la carga que se embarca coincide
con lo indicado en la documentacion correspondiente;

I\CONR\SOLAS5\34..doc



SOLAS/CONF.5/34
ANEXO 1
P4gina 69

3 asegurarse, en colaboracion con la ingadacion portuaria, de que los vehiculos que
se van a cargar en buques para € transporte de automdviles, buques de transbordo
rodado y buques de pasge se registran antes de su embarque con la frecuencia
edtipuladaen d PPB; y

4 comprobar los precintos u otros medios utilizados para evitar la manipulacion
indebida.

9.28 Lasingpecciones de la carga pueden redizarse mediante:

1 examen visud y fidco; y
2 equipos de exploraci dn/deteccion, dispositivos mecanicos o perros.

9.29 Cuando haya un movimiento de carga regular, o repetido, € OCPM o d OPB, tras
consultarlo a la ingtdaciéon portuaria, podran llegar a un acuerdo con € expedidor 0 con otras
partes responsables de la carga sobre la ingpeccion de édta fuera de las ingtdaciones, d
precintado, la programacion de los movimientos, los comprobantes, etc. Estos acuerdos deben
notificarse d OPIP interesado, para obtener su conformidad.

Nivel de proteccién 2

9.30 En d nive de proteccion 2, € PPB debe establecer las medidas de proteccion adicionaes
gplicables alamanipulacion de lacarga, que pueden ser, entre otras, las Siguientes:

i efectuar inspecciones pormencorizadas de la carga, los espacios de caga y las

unidades de transporte;

2 intengficar las comprobaciones para garantizar que sdlo s embarca la carga
previga;

3 intendgficar los registros de los vehiculos que vayan a embarcarse en los buques
para @ transporte de automoviles, buques de transbordo rodado y buques de
pasgje; y

4 aumentar la frecuencia y la minuciosdad de las comprobaciones de los precintos y

otros medios utilizados para evitar la manipulacion indebida
9.31 Unaingpeccion pormenorizada de la carga puede lograrse por los siguientes medios.

1 aumentar lafrecuenciay minuciosidad de los examenes visudesy fisicos,

2 usar con més frecuencia equipos de exploracion/deteccion, dispositivos mecanicos
O perros, y
3 coordinar las medidas de proteccidon reforzadas con € expedidor u otras partes

responsables, de conformidad con los acuerdos y procedimientos ya concertados.
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Nivel de proteccién 3
9.32 En d nivd de proteccidon 3, d buque debe cumplir las ingtrucciones de los encargados de
hecer frente d suceso que afecte a la proteccion maritima 0 a la amenaza de éste. El PPB debe
especificar las medidas de proteccion que puede adoptar € buque, en estrecha @laboracion con
los encargados de hacer frente d suceso y con la ingalacion portuaria, y que pueden ser, entre
otras, las siguientes:

A suspender € embarque y desembarque de carga; y

2 veificar € inventaio de mercancias peigroses y sustancias  potencidmente
peligrosas que se trangportan a bordo, s las hay, y comprobar su ubicacion.

Entrega delas provisones del buque

9.33 Las medidas de proteccion relativas a la entrega de las provisiones del bugque deben tener
por objeto:

A garantizar que se comprueba la integridad dd embdge y de las provisones de
buque;

2 evitar que se acepten provisones parael bugue sin ingpeccion previag;

3 evitar lamanipulacion indebida; y

4 evitar que se acepten provisiones parad bugue que no se hayan pedido.
9.34 En d caxo de los buques que utilicen la ingdacion portuaria con regularidad podria ser
conveniente acordar procedimientos para € buque, sus proveedores y la ingalacion portuaria con
repecto a la notificacion y € momento de entrega de las provisones y la documentacidn
correspondiente. Siempre debe ser posible confirmar que las provisones que se entregan van
acompariadas de alguna prueba de que han sido pedidas por € buque.

Nivel de proteccién 1

9.35 En € nivd de proteccionl, el APB debe establecer las medidas de proteccién aplicables a
laentrega de las provisiones del buque, que pueden ser, entre otras, las Sguientes:

A comprobar que las provisiones coinciden con los pedidos antes de que suban a
bordo; y

2 asegurarse de que las provisones de buque s ediban de forma segura
inmediatamente.

I\CONR\SOLAS5\34..doc



SOLAS/CONF.5/34
ANEXO 1

Pagina 71

Nivel de proteccién 2

9.36 En d nive de proteccion 2, € PPB debe establecer las medidas de proteccion adicionaes
aplicables a la entrega de las provisones del buque, que se traduciran en comprobaciones previas
alarecepcion delas provisones abordo y en unaintensificacidn de las ingpecciones.

Nivel de proteccion 3

9.37 En € nive de proteccion 3, € buque debe cumplir las ingtrucciones de los encargados de
hacer frente d suceso que afecte a la proteccion maritima 0 a la amenaza de éste. El PPB debe
especificar las medidas de proteccion que puede adoptar € buque, en estrecha colaboracion con
los encargados de hacer frente d suceso y con la ingtdacion portuaria , y que pueden ser, entre
otras, lassguientes:

1 ingpeccionar més extensamente las provisiones del buque;
2 preparar larestriccion o suspension de la entrega de provisiones para el buque; y
3 negarse a aceptar provisiones del buque a bordo.

Equipajes no acompariados

9.38 El PPB debe edtablecer las medidas de proteccion aplicables para asegurarse de que los
equipgies no acompafados (es decir, todo equipaje, incluidos los efectos personaes, que no esté
con € pasgero o d miembro del persond ded buque en € lugar de la ingpeccion o d registro) se
identifican y se someten a un examen adecuado, que puede incluir un registro, antes de aceptarlos
a bordo. No se prevé que tanto la instalacion portuaria como € bugue tengan que examinar estos
equipges, y en los casos en que ambos cuenten con @ equipo adecuado, la ingtaacidn portuaria
debe sr responsable de examinarlos. Es esencid colaborar estrechamente con la ingtaacion
portuaria y hay que tomar las medidas necesarias para garantizar la seguridad de los equipges no
acompafiados después de su examen.

Nivel de proteccion 1

9.39 En d nive de proteccion 1, € PPB debe establecer las medidas de proteccion aplicables a
los equipgies no acompafiados para garantizar que hasta d 100% de dichos equipages se somete a
un examen o registro, lo que puede incluir la utilizacién de equipo de rayos X.

Nivel de proteccion 2

9.40 En d nive de proteccion 2, € PPB debe establecer las medidas de proteccion adicionaes
gplicables a los equipges no acompaiiados, las cuaes deben prever que se someta a un examen
con equipo de rayos X € 100% de los equipajes.

Nivel de proteccién 3

941 En € nive de proteccion 3, € buque debe cumplir las ingtrucciones de los encargados de

hecer frente a suceso que afecte a la proteccion maritima o a la amenaza de éste. El PPB debe
especificar las medidas de proteccion que puede adoptar € buque, en estrecha colaboracion con
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los encargados de hacer frente d suceso y con la ingtdacion portuaria, y que pueden ser, entre
otras, las Sguientes:

i someter los equipges a un examen mas extenso, por gemplo, viéndolos por
rayos X desde a menos dos angulos digtintos;

2 preparar la restriccion 0 suspension dd tratamiento de equipajes no acompafiados,
y

3 negarse a aceptar equipajes no acompaiados en € buque.
Vigilancia de la proteccion dd buque

942 Dexde d propio bugue se debe poder vigilar en todo momento y en cudquier
circungtanciad buquey sus drededores. Paratd vigilancia podra utilizarse:

i aumbrado;
2 guardias, vigilantes y persond de guardia en cubierta, incluidas patrullas, y
3 dispositivos autométicos de deteccion de intrusos y equipo de vigilancia

9.43 Cuando se utilicen dispostivos autométicos de deteccion de intrusos, éstos deben activar
unadarmavisua y/o audible en un epacio con dotacidn o vigilancia permanente.

944 En d PPB deben especificarse los procedimientos y € equipo necesario para cada nivel
de proteccion, as como los medios para garatizar que ta equipo de vigilancia funcione
continuamente, teniendo en cuenta los posibles efectos de las condiciones meteoroldgicas o de
lasinterrupciones del suministro eéctrico.

Nivel de proteccion 1

945 En € nive de proteccion 1, € PPB debe establecer las medidas de proteccion aplicables,
gue pueden incluir una combinacion de dumbrado, guardias y vigilantes de seguridad y equipo
de vigilancia que funcione de manera continua y permita que @ persond encargado de la
proteccion del buque observe € bugue en generd, y las bareras y zonas redringidas en

particular.

946 La cubierta de buque y los accesos a éste deben estar iluminados durante las horas de
oscuridad y los periodos de poca vishilidad mientras se redizan actividades de interfaz buque-
puerto o cuando € bugque esté fondeado 0 en una ingtalacion portuaria, segin sea necesario.
Cuando estén navegando, los buques deben utilizar, segin sea necesario, d maximo aumbrado
compatible con la seguridad de la navegacion, teniendo en cuenta lo dispuesto en € Reglamento
internacional para prevenir los abordgjes que esté en vigor. Para determinar la intensdad y la
ubicacién adecuadas del dumbrado de un buque, se deben tener en cuenta los siguientes factores:

i e persona dd buque debe poder ver més dla del buque, tanto hacia tierra @mo
heciad mar;
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2 la cobertura debe incluir la superficie del buquey los arededores de éste;
3 la cobertura debe facilitar laidentificacion del personal en los puntos de acceso; y
4 la cobertura necesaria puede obtenerse mediante la coordinacion con la ingdacion

portuaria.
Nivel de proteccién 2
9.47 En d nive de proteccion 2, € PPB debe establecer las medidas de proteccion adicionaes
necesarias para incrementar la cagpacidad de observacion, que pueden ser, entre otras, las
Sguientes:
i aumentar de lafrecuenciay detenimiento de las patrullas de proteccion;

2 aumentar la cobertura e intensidad del dumbrado o € uso de equipo de proteccion

y vigilandg
3 asgnar mas persond alas guardias de proteccion; y
4 garantizar la coordinacion de las lanchas patrulleras con las patrullas motorizadas

odeapieentiara s lashay.

9.48 Puede ser necesario indadar mas dumbrado para hacer frente a incremento dd riesgo de
que se produzca un suceso que afecte a la proteccion. S es preciso, € dumbrado podra
reforzarse coordinandose con laingtalacion portuaria paraingtalar mas aumbrado en tierra.
Nivel de proteccién 3
9.49 En d nive de proteccion 3, € buque debe cumplir las ingtrucciones de los encargados de
hacer frente a suceso que afecte a la proteccion maritima o a la amenaza de éste.  El PPB debe
especificar las medidas de proteccion que puede adoptar € buque, en estrecha colaboracion con
los encargados de hacer frente d suceso y con la ingtdacion portuaria, y que pueden ser, entre
otras, lasgguientes.

A encender todo @ dumbrado dd buquey d que ilumine susinmediaciones;

2 encender todo € equipo de vigilancia de a bordo que pueda grabar las actividades
en d bugquey en susinmediaciones;

3 prolongar d maximo € periodo de tiempo que pueda grabar @ equipo de
vigilandiag

4 preparar una posible ingpeccion submarina del casco del buque; y

5 tomar medidas, tdes como hacer girar lentamente las hélices dd buque, S es
posible, paraevitar cudquier intento de acceso submarino a casco dd bugue.
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Niveles de proteccion diferentes

9.50 El PPB debe establecer los procedimientos y las medidas de proteccion que puede aplicar
e bugue s su nive de proteccion es superior d de unainstalacion portuaria

Actividades no reguladas por € Codigo

951 El PPB debe establecer los procedimientos y las medidas de proteccion que debe aplicar
el bugque cuando:

A Se encuentre en un puerto de un Estado que no sea un Gobierno Contratante;

2 redice una operacion de interfaz con un bugue a que no se gplique @ presente
Codigo”;
3 redice una operacion de interfaz con una plataforma fija o flotante o una unidad

movil de perforacion emplazada; o

4 redice una operacion de interfaz con un puerto o ingtdacion portuaria que no
tenga que cumplir lo dispuesto en € capitulo XI-2 y en la pate A dd presente
Caodigo.

Declaraciones de proteccion maritima

952 El PPB debe egpecificar cdOmo se respondera a las solicitudes de declaracion de
proteccion maritima de una indaacion portuaria y las circunstancias en las que @ propio buque
deba solicitar td declaracion.

Auditoriasy revisiones

9.53 En & PPB s debe indicar  méodo de auditoria que tienen previsto utilizar  OCPM y
e OPB paa verificar que @ plan sigue sendo eficaz, y € procedimiento que habra de seguirse
paralarevison, actuaizacion o enmienda dd plan.

10 REGISTROS

Generalidades

10.1 Los regisros deben estar a disposicion de los oficides debidamente autorizados de los
Gobiernos Contratantes para verificar que se aplican las disposiciones de los planes de proteccion
de los buques.

10.2 Los registros pueden mantenerse en cualquier formato pero deben protegerse contra €
acceso 0 ladivulgacion no autorizados.

Véase la Labor futura de la Organizacién Maritima Internacional para incrementar la proteccion maritimay
la Adopcion de medidas adecuadas para incrementar la proteccion de los buques, las instalaciones
portuarias, las unidades maéviles de perforacion mar adentro emplazadas y las plataformas fijas y flotantes
excluidos € &mbito de aplicacién del capitulo XI-2 del Convenio SOLAS 1974, aprobadas por la
Conferencia sobre proteccion maritima mediante las resoluciones 3y 7, respectivamente.
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11 OFICIAL DE LA COMPANIA PARA LA PROTECCION MARITIMA

Las orientaciones pertinentes figuran en las secciones 8, 9 y 13.

12 OFICIAL DE PROTECCION DEL BUQUE

Las orientaciones pertinentes figuran en las secciones 8, 9 y 13.

13 FORMACION, EJERCICIOS Y PRACTICAS EN RELACION CON LA
PROTECCION DEL BUQUE

Formacion

13.1 E dficd de la compafia para la proteccion maritima (OCPM), d pesond de la
compafiia competente en tiera y @ oficid de proteccion de buque (OPB) deben tener los
conocimientos necesarios y recibir formacion en relacion con todos o dgunos de los sguientes

aspectos:
A

2

.10

A1

12

13

adminigtracion de la proteccion maritima;

convenios, codigos 'y recomendaciones internacionaes pertinentes,
legidacion y normativa gubernamenta pertinente;

responsabilidades y funciones de otras organizaciones de proteccion;
metodol ogia de la evaluacidn de la proteccion del buque;

meétodos de reconocimiento e ingpeccion de la proteccion ddl buque;
operaciones'y condiciones del buquey del puerto;

medidas de proteccion del buquey de laingaacion portuaria;
preparacion y respuesta ante emergencias'y planes para contingencias;

técnicas pedagdgicas para la formacion y la indruccion en proteccion maritima,
incluidas las medidas y procedimientos de proteccion;

tramitacion de la informacion confidencia sobre proteccion y encauzamiento de
las comuni caciones rel acionadas con la proteccion;

conocimiento de las tendencias y amenazas actuaes en relacion con la proteccion,

reconocimiento y deteccion de armas 'y sustancias o dispositivos peligrosos;
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14

15
16
A7
18

19

.20

reconocimiento, sin carécter discriminatorio, de las caracteridticas y las pautas de
comportamiento de las personas que puedan suponer una amenaza para la
proteccion;

técnicas utilizadas para dudir las medidas de proteccion;

equipo y sistemas de proteccion, y sus limitaciones operacionales,

meétodos de auditoria, ingpeccion, control y observacion;

métodos para efectuar registros fisicos e ingpecciones no invasores,

gercicios y practicas de proteccion, incluidos los gercicios y préacticas
coordinados con las insta aciones portuarias, y

evaluacion delos gercicios y practicas de proteccion.

13.2 Ademés, d OPB debe tener los conocimientos necesarios y recibir formacion en relacion
con todos 0 agunos de |os siguientes aspectos:

1

2

disposicion ddl buque;

plan de proteccion de buque y procedimientos conexos (incluida la formacion
sobre cdmo hacer frente a digtintas Situaciones posibles);

técnicas de gestion y control de multitudes;
funcionamiento del equipo y los Sstemeas de proteccidn; y

prueba, cdibrado y mantenimiento en d ma dd equipo y los dgemas de
proteccién.

13.3 Todo € persona de a bordo que tenga asignadas tareas especificas de proteccion debe
tener suficientes conocimientos y capacidad para desempefiar adecuadamente dichas taress, lo
gue puede requerir, por gemplo:

1

2

conocimiento de las tendencias y amenazas actuaes en relacion con la proteccion;
reconocimiento y deteccion de armas'y sustancias o dispositivos peligrosos;

reconocimiento de las caracteristicas y pautas de comportamiento de las personas
gue puedan suponer una amenaza para la proteccion;

técnicas utilizadas para dudir las medidas de proteccion;
técnicas de gestion y control de multitudes;

comunicaciones rel acionadas con la proteccion;
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v conocimiento de los procedimientos de emergencia y los planes paa
contingencias,
8 funcionamiento del equipo y los sstemas de proteccion;

9 prueba, cdibrado y mantenimiento en d ma dd equipo y los dsemas de
proteccion;

10 técnicas de ingpeccion, control y observacion; y

11 méodos para efectuar registros fisicos de las personas, los efectos persondes, los
equipges, lacargay las provisones del buque.

134 Todo € pesond de a bordo restante debe tener suficiente conocimiento de las
disposiciones pertinentes dedl PPB y estar familiarizado con las mismeas, por gemplo:

i e dgnificado de cada uno de los nivdes de proteccion y las exigencias
consguientes,

2 conocimiento de los procedimientos de emegencia y los planes para
contingencias,

3 reconocimiento y deteccion de armas'y sustancias o digpositivos peligrosos;

4 reconocimiento, sin carécter discriminatorio, de las caracterigticas y las pautas de
comportamiento de las personas que puedan suponer una amenaza para la
proteccion; y

5 técnicas utilizadas para eudir las medidas de proteccion.
Ejerciciosy practicas

135 La findidad de los gercicios y practicas es verificar que € persond dd bugue domina
todas las tareas que e le han asignado en todos los niveles de proteccidn, e identificar cualquier
deficiencia de proteccidn que sea preciso subsanar.

13.6 Con objeto de garantizar la gplicacion eficaz de las disposiciones del plan de proteccion
del buque, deben redizarse gercicios como minimo cada tres meses. Ademas, en los casos en
que, en un momento dado, mas ded 25% dd persond del buque haya sdo reemplazado por
persond que no haya participado previamente en un gercicio a bordo de dicho buque en los tres
Ultimos meses, se redizara un gercicio en d plazo de una semana, después de haberse producido
e reemplazo. En dichos gercicios debe someterse a prueba digtintos eementos dd plan, taes
como las amenazas para la proteccion enumeradas en € parrafo 8.9.

13.7 Como minimo una vez d &0, pao Sn que transcurran entre unas y otras més
de 18 meses, deben efectuarse diversos tipos de practicas, en las que podran participar los
oficides de las compafias para la proteccion maritima, los oficides de proteccion de las
ingalaciones portuarias, las autoridades pertinentes de los Gobiernos Contratantes, asi como los
oficides de proteccion de los buques, s estan disponibles. En dichas précticas deben someterse a
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prueba las comunicaciones, la coordinacion, la digponibilidad de recursos y la forma de hacer
frente a un suceso. Las précticas pueden:

A hacerse a escala naturd o en vivo;

2 conggtir en una Smulacion tedrica o seminario; o

3 combinarse con otras précticas que se redicen, como por gemplo las de busqueda
y salvamento o |las de respuesta ante una emergencia

13.8 La participacion de la compafiia en una préctica con otro Gobierno Contratante debe tener
e reconocimiento de la Administracion.

14 PROTECCION DE LA INSTALACION PORTUARIA

Las orientaciones pertinentes figuran en las secciones 15, 16 y 18.
15 EVALUACION DE LA PROTECCION DE LA INSTALACION PORTUARIA
Generalidades
15.1 La evauacion de la proteccion de la ingtaacion portuaria (EPIP) podra ser redizada por
una organizacion de proteccion reconocida (OPR). No obgtante, solo € Gobierno Contratante
correspondiente debe poder aprobar una EPIP asi realizada.
152 S un Gobierno Contratante delega en una OPR la revison o la veificacion de
cumplimiento de una EPIP, dicha organizacion no debe tener ningdn vinculo con cuadquier otra
OPR que haya preparado tal evauacidn o haya participado en esa preparacion.
15.3 Entoda EPIP deben consderarse los siguientes aspectos de laingtdacion portuaria

1 proteccion fisca

2 integridad estructurd;

3 sstemas de proteccion del persondl;

4 normasy procedimientos;

5 sgemas radiogéctricos y de telecomunicaciones, incluidos los Sstemas y redes
informéticos,

.6 infraestructura de transporte;
v servicios publicos; y
8 otras zonas que, a sufrir dafios, o ser utilizadas como punto de observacion para

fines ilicitos, podrian poner en peligro a las personas, los bienes o las operaciones
gue e redlicen dentro de lainstalacion portuaria.
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154 Los encargados de la EPIP deben tener la poshilidad de recabar la asistencia de expertos
en los sguientes campos.

1 conocimiento de las tendencias y amenazas actuaes en relacion con la proteccion;

2 reconocimiento y deteccion de armas'y sustancias o digpositivos pdigrosos;

3 reconocimiento, sn caacter  discriminatorio, de las  caracteridicas 'y ©
comportamiento de las personas que puedan suponer una amenaza para la
proteccion del buque;

4 técnicas utilizadas para dudir las medidas de proteccion;

5 métodos utilizados para provocar sucesos que afectan ala proteccidn maritima;

.6 efectos de los explosivos sobre las estructuras y los servicios de la ingtdacion
portuaria;
v proteccion de laingtaacion portuaria;

8 précticas comerciales dd puerto;
9 preparacion y respuesta ante emergenciasy planes para contingencias,
10  medios de proteccion fisica, por gemplo vallas,

11 ddtemas radiodéctricos y de telecomunicaciones, incluidos los Sstemas y redes
informéticos,

12  trangporte eingenieriadvil; y
13  operacionesdd puertoy del buque.
| dentificacion y evaluacion de los bienes e infraestructuras que esimpor tante proteger

15,5 La identificacion y evduacion de los bienes e infraestructuras que es importante proteger
es un proceso mediante @ cua se establece la importancia relativa de las digtintas estructuras e
indalaciones para d funcionamiento de la indaacion portuaria  Este proceso de identificacion y
evaluacion es crucid, ya que Senta las bases para centrar las edtrategias de atenuacion de riesgos
en los bienes y edructuras que més importa proteger ante un posible suceso que afecte a la
proteccion. Este proceso tendra en cuenta la posible pérdida de vidas, la importancia econémica
del puerto, su vaor smbdlico y la presencia de instalaciones gubernamentales.

15.6 Hay que establecer un orden de prioridades de proteccién basado en la identificacion y
evauacion de la importancia relativa de los bienes e infraestructuras.  La preocupacion esencid
es evitar muertes y lesones. También es importante determinar 9 la inddacion portuaria, la
edructura o0 las ingdaciones pueden seguir funcionado sin € bien que s exté evduando, y en
qué medida podria reestablecerse rgpidamente @ funcionamiento normdl.
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15.7 Los hienes e infraestructuras que debe considerarse importante proteger pueden ser, entre
otros, los sguientes.

A accesos, entradas, vias de acercamiento, fondeaderos y zonas de maniobra y
atraque;

2 ingalaciones para carga, terminales, zonas de amacenamiento y equipo de
manipulacion de lacarga;

3 sistemas tdes como redes de digtribucion déctrica, sstemas radiodéctricos y de
telecomunicacionesy Ssemasy redes informéaticos;

4 sstemas de gestion del tréfico de buques en d puerto y ayudas a la navegacion;
5 plantas e éctricas, conductos para d trasvase de cargay suministro de agua;
6 puentes, vias férrees, carreteras,

v embarcaciones de sarvicio dd puerto, como embarcaciones de practico,
remolcadores, gabarras etc.,;

8 equipo y Sstemas de proteccion y vigilancia, y
9 aguas adyacentes alaingtaacion portuaria

15.8 Una identificacion clara de los bienes e infraestructuras es esencia para la evaluacion de
las necesidades de la ingtdacidn portuaria en materia de proteccion, € orden de prioridad de las
medidas de proteccion y las decisiones relaivas a la asignacion de recursos para proteger mejor
la ingalacion. Este proceso puede requerir la celebracion de consultas con las autoridades
pertinentes en rdacion con las edructuras adyacentes a la indaacion portuaria que pudieran
causar dafios dentro de la ingtalacion o utilizarse para causar dafios a ésta 0 para observarla con
finesilicitos o desviar laaencion.

Identificacion de las posibles amenazas para los bienes e nfraestructuras y célculo de la
probabilidad de que dichas amenazas se materialicen, a fin de establecer medidas de
proteccion y € orden de prioridad delas mismas

15.9 Deben identificarse los posbles actos que puedan suponer una amenaza paa la
proteccion de los bienes e infraestructuras, asi como los méodos para llevarlos a cabo, a fin de
evduar la vulnerabilidad de un determinado bien o lugar ante un suceso que dfecte a la
proteccion maritima y definir las necesidades en materia de proteccion, con areglo a un orden de
prioridad, para hacer poshble la planificacion y la asgnacion de recursos.  La identificacion y la
evaluacion de todo posible acto y dd método por € que se pueda llevar a cabo estaran basadas en
diversos factores, entre los que se incluiran las evduaciones de la amenaza que hagan los
organismos gubernamentaes.  La identificacion y evauacion de las amenazas permite no tener
que partir de la hipétesis del peor caso posible d planificar y asignar recursos.
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15.10 La EPIP debe incluir una evauacion, redizada en colaboracion con las organizaciones
nacionales de seguridad pertinentes, que tenga por objeto determinar:

1

3

4

toda caracterigtica particular de la ingtdacion portuaria, incluido € tipo de tréfico
maritimo que la utiliza, que pueda convertirlaen blanco probable de un ataque;

las consecuencias probables de un atague a la ingtdaciéon portuaria, 0 dentro de
éla, en lo que e refiere a la pérdida de vidas humanas, dafios en los bienes y
trastornos econdmicos, por gemplo los derivados de la interrupcion de los
sistemas de transporte;

lacapacidad y € proposito de quienes puedan organizar un atague de este tipo; y

el tipo o tipos de atagque probables,

y llegar a una concuson generd sobre d nivel de riesgo para € que deben concebirse las
medidas de proteccion.

15.11 En la EPIP deben examinarse todas las posbles amenazas, entre las que pueden
encontrarse |0s siguientes tipos de sucesos que afectan ala proteccion maritima:

i

8

9

dafios 0 dedtruccion de una ingtalacion portuaria o de un buque; por gemplo,
mediante artefactos explosivos, incendio provocado, sabotgje o vandalismo;

secuestro o captura de un buque o de las personas a bordo;

manipulacion indebida de la carga, dd equipo 0 Sstemas esenciades dd buque o
delas provisones del buque;

acceso 0 Usos no autorizados, [0 que incluye la presencia de polizones,
contrabando de armas o de equipo, incluidas las armas de destruccion masiva;

utilizacion dd buque para € transporte de quienes tengan la intencion de causar
un suceso que afecte ala proteccion maritima'y su equipo;

utilizacion del propio bugue como arma o como medio destructivo o para causar
dafios,

bloqueo de entradas al puerto, esclusas, accesos etc.; y

aague quimico, bioldgico o nuclear.

15.12 Este proceso debe incluir la celebracién de consultas con las autoridades pertinentes en
relacion con las estructuras adyacentes a la indaacion portuaria que pudieran causar dafios
dentro de la ingtdacion o utilizarse para causar dafios a éta o0 para observarla con fines ilicitos o
desviar laaencion.
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| dentificacion, seleccion y cladficacion por orden de prioridad de las medidas correctivas y
delos cambios en los procedimientosy su eficacia para reducir la vulnerabilidad

15.13 La identificacion de las medidas correctivas y @ establecimiento de un orden de prioridad
para las mismas tienen por objeto garantizar que se utilizan las medidas més eficaces para reducir
la vulnerabilidad de la ingdacion portuaria o de la interfaz bugue-puerto ante las posibles
amenazes.

15.14 Las medidas de proteccion deben eegirse en funcion de factores taes como su eficacia
para reducir la probabilidad de que se produzca un ataque, y deben evaluarse basandose, entre
otros, en los datos de:

A los reconocimientos, ingpecciones y auditorias de proteccion;

2 las consultas con los propietarios y gestores de la ingdacion portuaria y, s
procede, de las estructuras adyacentes,

3 los antecedentes que haya de sucesos que hayan afectado a la proteccion maritime;
y
4 las operaciones que se redicen en laingta acion portuaria.

| dentificacion delos puntos vulner ables

15.15 La identificacion de los puntos vulnerébles de las edructuras fiscas, los Sstemas de
proteccion del personal, los procesos u otras esferas que puedan dar lugar a sucesos que afecten a
la proteccion maritima srve para determinar las opciones poshles para eiminar o0 atenuar €
riesgo que entrafian. Por gemplo, d andiss puede revear los puntos vulnerables en los sstemas
de proteccion de una indtalacion portuaria 0 en las infraestructuras carentes de proteccion, tales
como la red de suministro de agua, puentes etc., que podrian diminarse mediante medidas de
carécter fisico, tales como barreras permanentes, darmas, equipo de vigilancia, etc.

15.16 En la identificacion de los puntos vulnerables se deben tener en cuenta los Sguientes
aspectos.

A accesos por mar y tierra a la ingtdacion portuaria y a los buques que estén
atracadosen dllg;

2 integridad estructural de los muelles, las ingtdacionesy las estructuras conexas,

3 procedimientos y medidas de proteccion exigtentes, incluidos los sstemas de
identificacion;

4 procedimientos y medidas de proteccion existentes rdativos a la infraestructura y
los servicios portuarios,

5 medidas para proteger € equipo radiogéctrico y de telecomunicaciones, la
infreestructura y  los  servicios portuarios, incluidos los Sdemas y redes
informéticos,
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.6 zonas adyacentes que puedan utilizarse durante un ataque o paralanzarlo;
v acuerdos exigentes con compafiias privadas de seguridad que ofrezcan servicios

de proteccion maritimaen tierray en las aguas del puerto;

8 incompatibilidades entre los procedimientos y medidas de segurided y los de

proteccion;

9 incompatibilidades entre las tareas adgnadas en la indaacion portuaria y las
tareas de proteccion;

10 limitaciones de persona o de gecucion;

11 deficiencias detectadas d impartir la formacion o durante los gercicios; y

12  deficiencias detectadas durante las operaciones diarias, después de un suceso o
derta, en los informes sobre aspectos de proteccion preocupantes, a eercer las
medidas de control, d redizar una auditoria, tc.

16 PLAN DE PROTECCION DE LA INSTALACION PORTUARIA
Generalidades

16.1 La preparacion de plan de proteccion de la ingdacion portuaria (PPIP) es
responsabilidad del oficid de proteccion de la ingtdacion portuaria (OPIP).  Aunque no es
necesario que & OPIP lleve a cabo personadmente todas las tareas que corresponden a ese puesto,
sempre seraen Ultimaingtancia @ responsable de que dichas tareas se redlicen adecuadamente.

16.2 El contenido de cada PPIP variara en funcion de las circungancias especides de la
ingaacion o ingaaciones portuarias a que se aolique. En la evduacion de la proteccion de la
ingadacion portuaria (EPIP) se habran identificado las caracteridticas especides de la ingtdacion
portuaria y los posibles riesgos para su proteccion que han hecho necesario nombrar un OPIP y
preparar un PPIP. Al preparar € PPIP, es preciso tener en cuenta estas caracterigticas y otras
consderaciones de proteccion locales o naciondes, a fin de tomar las medidas de proteccion
necesrias para reducir d minimo & riesgo de que haya un fdlo de proteccion y las
consecuencias de los posbles riesgos. Los Estados Contratantes pueden elaborar orientaciones
sobrela preparacion'y € contenido de los planes de proteccion de las instaaciones portuarias.

16.3 Todo PPIP debe:

1 exponer detdladamente la organizacion de la proteccion de la ingtdacion
portuaria;

2 exponer detadladamente los enlaces de la organizacion con otras autoridades
competentes y la configuracion de los sstemas de comunicacion necesarios para
e funcionamiento eficaz en todo momento de la organizacion y de sus enlaces con
otras partes, incluidos los bugques que se hdlen en € puerto;
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3 exponer detaladamente las medidas basicas de proteccidn, tanto fiscas como
operativas, que se han adoptado parad nivel de proteccion 1;

4 exponer detalladamente las medidas adiciondes que hardn posble que la
ingaacion portuaria pase Sn demora d nivel de proteccion?2 y, s es necesario, d
nivel de proteccion 3;

5 prever revisones o auditorias periddicas de PPIP, y su posble enmienda en
funcidn de la experiencia adquirida o de un cambio de circungtancias, y

.6 exponer detdladamente los procedimientos de notificacion a los pertinentes
puntos de contacto de los Gobiernos Contratantes.

16.4 La preparacion de un PPIP eficaz s basa en una evduacion detenida de todos los
aspectos relacionados con la proteccion de la ingtdacion portuaria, que debe incluir, en
particular, un andiss detallado de las caracteridticas fiscas y operativas de esaingtdacion.

16.5 Todos los PPIP deben ser aprobados por & Gobierno Contratante bgo cuya jurisdiccion
edé la ingaacion portuaria.  Los Gobiernos Contratantes deben elaborar procedimientos para
evauar la eficacia de cada PPIP en todo momento, y pueden exigir que se enmiende € plan antes
de su gorobacion inicia o una vez que e haya aprobado. En & PPIP deben contemplarse
medidas para conservar |os registros de todo suceso 0 amenaza para la proteccidn, asi como de
las revisones y auditorias, la formacion, los gercicios y las practicas, como prueba de
cumplimento de las prescripciones.

16.6 Las medidas de proteccion incluidas en € PPIP deben estar implantadas dentro de un
plazo razonable tras la gprobacién del plan, y en éte debe indicarse en qué momento ha de
implantarse cada medida. S es probable que se produzca agun retraso en esa implantacion, debe
informarse de dlo d Gobierno Contratante responsable de la gprobacion dd plan, a fin de
acordar otras medidas de proteccion temporaes satisfactorias que ofrezcan un nivel de proteccion
equivdente en d interin,

16.7 El uso de amas de fuego a bordo de los buques, 0 en sus proximidades, y en las
ingtalaciones portuarias puede representar riesgos especiales e importantes para la seguridad, en
particular con respecto a determinadas sustancias peligrosas o potencidmente peligrosss, y debe
consderarse con sumo cuidado. En caso de que un Gobierno Contratante decida que es
necesario contar con personal amado en esas zonas, ese Gobierno Contratante debe asegurarse
de que dicho personad esta debidamente autorizado y ha recibido la pertinente formacion para
utilizar sus armas, y es consciente de los riesgos especificos para la seguridad que existen en tales
zonas. S un Gobierno Contratante autoriza € uso de amas de fuego, debe dar directrices
especificas de seguridad sobre su uso. El PPIP debe contener orientaciones especificas acerca de
eda cuestidon, especidmente con respecto a su gplicacion a los buques que transporten
mercancias pdigrosas o sustancias potenciamente peligrosas.
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Organizacion y gecucion de lastar eas de proteccidon delainstalacion portuaria

16.8 Ademés de las orientaciones que figuran en d parafo 16.3, d PPIP debe incluir los
siguientes e ementos, comunes a todos | os niveles de proteccion:

1

10

A1

12

la funcion y la edructura de la organizacion de la proteccion de la ingtdacion
portuaria;

las tareas, responsabilidades y requisitos de formacion de todo € persond de la
ingalacion portuaria que tenga funciones de proteccion maritima y las medidas de
control del rendimiento necesarias para evaluar la eficacia de cada persong;

los enlaces de la organizacion de proteccion de la ingtdacion portuaria con otras
autoridades naciondes o0 locaes con responsabilidades en la esfera de la
proteccion;

los dstemas de comunicaciones de los que se dispone para mantener unas
comunicaciones continuas y eficaces entre @ persond de proteccion de la
ingtdacion portuaria, los buques que se hdlen en € puerto y, cuando proceda, las
autoridades naciondes y locaes con responsabilidades en la esfera de la
proteccion;

los procedimientos y sdvaguardias necesarios para que estas comunicaciones
continuas estén garantizadas en todo momento;

los procedimientos y practicas paa sdvaguardar la informacion confidencid
sobre proteccion disponible en pape o en formato dectrénico;

los procedimientos necesarios para evauar la eficacia en todo momento las
medidas, procedimientos y equipo de proteccion, incluidos los procedimientos
para identificar y subsanar cudquier fdlo o funcionamento defectuoso de

equipo;

los procedimientos para presentar y evduar informes relativos a posbles fdlos o
aspectos de proteccion preocupantes,

los procedimientos relativos ala manipulacion de la carga;

los procedimientos relativos ala entrega de las provisones del buque;

los procedimientos para mantener, y actudizar, un inventario de mercancias
peligrosas y sustancias potencidmente peligrosas, y su ubicacion en la ingtdacion
portuaria;

los medios para detar a las patrullas maritimaes y equipos de blsqueda
especidizados, incluidos los expertos en busqueda de bombas y blsquedas
submarinas, y obtener sus servicios,
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13  los procedimientos para ayudar a los oficides de proteccion dd buque a confirmar
laidentidad de las personas que deseen subir a bordo, cuando se solicite; y

14 los procedimientos para facilitar € permiso de tierra dd persond dd buque o los
cambios de persond, asi como € acceso de vistantes ad buque, incluidos los
representantes de las organizeciones para € bienestar de la gente de mar y los
sndicatos.

16.9 El resto de edta seccion se refiere especificamente a las medidas que pueden adoptarse
para cada nivel de proteccion en relacion con los siguientes aspectos.

1 acceso alainstalacion portuaria;

2 zonas restringidas de la instalacion portuaria;

3 manipulacion de lacarga;

4 entrega de las provisones dd buque;

5 equipajes no acompafiados, y

6 vigilancia de la proteccion de lainstalacion portuaria.
Acceso a lainstalacién portuaria

16.10 El PPIP debe contener las medidas de proteccion aplicables a todos los medios de acceso
alaingtaacion portuariaindicados en  mismo.

16.11 Para cada uno de dlos, € PPIP debe indicar los lugares en que se restringira o prohibira €
acceso en cada nivel de proteccion. Para cada nivel de proteccion, d PPIP debe especificar €
tipo de restriccion o prohibicidn que seimpondray |os medios para garantizar su observancia.

16.12 Para cada nived de proteccion, € PPIP debe indicar los medios de identificacion
necesarios para acceder a la ingtdacion portuaria y para que las personas permanezcan en dla sn
s interpeladas, 1o que puede requerir @ establecimiento de un Sstema adecuado de
identificacion permanente o tempord para € persona de la ingtdacion portuaria y los vigtantes,
repectivamente. Cudquier sstema de identificacion que se implante en la ingtdacion debe
coordinarse, en la medida de lo posble, con € que se gplique en los buques que utilicen
habitudmente la inddacion portuaria.  Los pasgeros deben poder demostrar su identidad
mediante su tarjeta de embarco, billete, etc., pero no se les permitira acceder a las zonas
resringidas a menos que estén supervisados. El PPIP debe incluir disposiciones para que los
sstemas de identificacion se actuaicen con regularidad, y para que los abusos sean objeto de una
sancion disciplinaria

16.13 Se denegard € acceso a la ingtdacion portuaria a las personas que no deseen 0 no puedan
demostrar su identidad o confirmar € propdsito de su vista cuando se les solicite, y se notificara
ad OPIP y a las auttoridades nacionales o locdes con responsabilidades en la esfera de la
proteccion que tales personas han intentado obtener acceso.

I\CONR\SOLAS5\34..doc



SOLAS/CONF.5/34
ANEXO 1
Pagina 87

16.14 El PPIP debe indicar los lugares en los que se redizardn los registros de personas, efectos
persondes y vehiculos. Taes lugares deben estar cubiertos para poder funcionar de manera
continua, independientemente de las condiciones meteorolOgicas, con la frecuencia especificada
en € PPIP. Una vez que hayan sdo sometidos a un registro, las personas, sus efectos personaes
y los vehiculos deben ir directamente a las zonas restringidas de espera, embarco 0 carga de
vehiculos.

16.15 El PPIP debe establecer zonas separadas para las personas que ya hayan pasado un
control con sus efectos y las personas, con sus efectos personaes, que todavia no 1o hayan hecho,
Y, S es posible, zonas separadas para € embarco y desembarco de pasgjeros, persona de buque
y sus efectos, a fin de que las personas sn egistrar no puedan entrar en contacto con las que ya
han sdo registrades.

16.16 El PPIP debe indicar la frecuencia con que se aplicaran los controles de acceso, y
especidmente s se gplicardn d azar, 0 de vez en cuando.

Nivel de proteccion 1

16.17 En € nivel de proteccion 1, € PPIP debe establecer los puntos de control en los que
podran aplicarse las sguientes medidas:

1 delimitar las zonas redringidas mediante valas u otras barreras que & Gobierno
Contratante debe aprobar;

2 comprobar la identidad de todas las personas que deseen entrar en la ingtalacion
portuaria para acceder a un buque, incluidos los pasgeros, € persond dd buque y
los vigtantes, y confirmar los motivos que tienen para hacerlo, mediante la
comprobacion, por gemplo, de las ingrucciones de embarco, los hilletes de los
pasg eros, |as tarjetas de embarco, |as 6rdenes de trabgjo, €tc.;

3 controlar los vehiculos utilizados por quienes decen entrar en la ingdacion
portuaria para acceder a un buque;

4 veificar la idetidad del persond de la ingtalacion portuaria y de las personas que
trabgjen dentro de laingtaacion portuaria, asi como de sus vehiculos,

5 limitar € acceso para excluir a las personas que no trabgen para la ingaacion
portuaria o dentro de ella s no pueden identificarse debidamente;

.6 regisrar a las personas, sus efectos personaes, los vehiculos y @ contenido de
éstos, y
v identificar todo punto de acceso que no se utilice regularmente y que convendria

cerrar de forma permanente.

16.18 En d nivel de proteccion 1, todas las personas que deseen entrar en la indaacion
portuaria podran ser sometidas a un registro. La frecuencia de taes regigtros, incluso de los que
se efectlien a azar, quedard especificada en e PPIP aprobado, y € Gobierno Contratante debe
goprobarla expresamente. A menos que haya motivos fundados para hacerlo, relacionados con la
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proteccion, no se debe pedir a los miembros del persona del bugue que registren a sus
compafieros de trabgjo o0 sus efectos personales. Todo regstro de este tipo se llevara a cabo de
manerata que se respeten plenamente |los derechos humanos y la dignidad de la persona.

Nivel de proteccién 2

16.19 En €& nivd de proteccion 2, d PPIP debe especificar las medidas de proteccion
adiciondes que habra que tomar, y que pueden ser, entre otras, las Siguientes:

A destinar més persond a la vigilancia de los puntos de acceso y € patrullge de las
barreras dd perimetro de laingtdacion;

2 limitar d nimero de puntos de acceso a la ingaacion portuaria e identificar los
gue conviene cerrar, habilitando medios para protegerlos adecuadamente;

3 habilitar medios para obgtaculizar € movimiento por los demés puntos de acceso,
por gemplo, instalando barreras de seguridad;

4 aumentar la frecuencia de los registros de personas, efectos persondes y
vehiculos

5 denegar € acceso a los vidtantes que no puedan aportar una judtificacion
verificable de larazon por la que desean acceder alaingtaacion portuaria; y

.6 utilizar buques de patrulla paraincrementar la proteccion en las aguas ddl puerto.
Nivel de proteccion 3
16.20 En € nivel de proteccion 3, la ingddacion portuaria debe cumplir las ingtrucciones de los
encargados de hacer frente d suceso que afecte a la proteccion maritima o a la amenaza de éste.
El PPIP debe especificar las medidas de proteccion que puede adoptar la instalacion portuaria, en
estrecha colaboracion con los encargados de hacer frente a suceso y con los buques que se
encuentren en ella, medidas que pueden ser, entre otras, las Sguientes:

A suspender € acceso alaingtalacion portuaria, o apartes de dlg;

2 autorizar Unicamente € acceso de los encargados de hacer frente a suceso que
afectaalaproteccion o alaamenaza de éste;

3 sugpender los movimientos de personas o0 vehiculos en la ingaacion portuaria o
en patesdedla;
4 incrementar |as patrullas de proteccion en lainstalacion portuaria;

5 suspender las operaciones portuarias en toda la ingaacién o en agunas de sus
partes;
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.6 dirigir los movimientos de los buques en toda la ingtadacion portuaria o en dgunas
de sus partes; y
v evacuar total o parcidmente la instalacion portuaria.
Zonasredringidas dentro delainstalacion portuaria

16.21 En € PPIP deben indicarse las zonas redtringidas que se designardn dentro de la
ingaacion portuaria, especificando su extension, los periodos en que sera vdida la restriccion, y
las medidas que habran de adoptarse para controlar, por un lado, € acceso a esas zonas y, por
otro, las actividades que se redicen en dlas. El plan también debe incluir, en las circungtancias
goropiadas, medidas para garantizar que las zonas temporamente restringidas son sometidas a
una inspeccion de proteccion tanto antes como después de quedar establecidas. Las zonas

restringidas tienen por objeto:

A proteger a los pasgeros, € persond dd bugque, € persond de la ingtaacion
portuaria y los vidtantes, incluidos los que se encuentren en dla en racion con

un buque;
2 proteger laingtaacion portuaria;

3 proteger a los buques que utilicen la ingtdacion portuaria 0 presten sarvicios en
dlg

4 proteger los lugares y zonas vulnerables de laingta acidn portuaria,
5 proteger € equipo Yy los Sstemas de proteccion y vigilancia, y
.6 evitar lamanipulacion indebida de lacargay de las provisiones de los buques.

16.22 El PPIP debe garantizar que en todas las zonas redringidas se agpliquen medidas de
proteccion claramente definidas para controlar:

i el acceso de personas;

2 laentrada, estacionamiento, carga'y descarga de vehiculos,

3 e movimiento y dmacenamiento, de lacargay las provisones de los buques, y

4 los equipajes o efectos personal es no acompariados.
16.23 En d PPIP s= debe edablecer que todas las zonas restringidas estardn claramente
marcadas, indicandose que € acceso a la zona queda restringido y que la presencia no autorizada

dentro de la zona congtituye una violacion de las normas de proteccion.

16.24 S s utilizan dispogtivos automéicos de deteccion de intrusos, dichos dispostivos
aertaran a un centro de control que pueda responder cuando se active una darma.

I\CONR\SOLAS5\34..doc



SOLAS/CONF.5/34

ANEXO 1
P4gina 90

16.25 Laszonas restringidas pueden ser, entre otras, las sguientes:

1

2

las zonas de tierray las aguas contiguas a buque;

las zonas de embarco y desembarco y las zonas de espera y tramitacion para los
pasgerosy d persond de los buques, incluidos los puntos de registro;

las zonas de embarque, desembarque y dmacenamiento de la caga y las
provisiones de los buques;

los lugares en los que se guarde informacion importante desde @ punto de vista de
la proteccidn, como larelativaalacarga;

las zonas en las que se guarden mercancias peligrosas y sustancias potencia mente
peligrosss,

las salas de control de los sistemas de ordenacion del téfico maritimo, las ayudas
a la navegacion y los edificios de control del puerto, incluides las sdas de control
de los Sstemas de proteccion y vigilancig;

las zonas en las que s dmacene 0 eda sStuado @ equipo de proteccidon y
vigilandiag

las indaaciones esencides radiodéctricas, de tdlecomunicaciones, de eectricidad,
de aguay de otros servicios publicos; y

otros lugares de la ingalacion portuaria a los que deba redtringirse € acceso de
buques, vehiculosy persones.

16.26 Las medidas de proteccion podran ampliarse, con @ consentimiento de las autoridades
competentes, para imponer restricciones a acceso no autorizado a estructuras desde las que se
pueda observar lainstalacion portuaria

Nivel de proteccion 1

16.27 En € nive de proteccion 1, € PPIP debe establecer las medidas de proteccion aplicables
alas zonas restringidas, que pueden ser, entre otras, las Sguientes.

1

insdar bareras permanentes 0 temporades que rodeen la zona redringida,
teniendo en cuenta que € Gobierno Contratante debe aprobar los medios que se
utilicen;

establecer puntos de acceso que puedan estar controlados por guardias de
seguridad cuando se utilicen, y que puedan cerrarse 0 bloquearse eficazmente d
no e utilizan;

expedir pases que deberdn llevar vishbles quienes tengan derecho a encontrarse
dentro de lazonarestringida;
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marcar claramente |os vehiculos autorizados a entrar en las zonas restringidas,

organizar patrullasy guardias,

indalar dstemas autométicos de deteccion de intrusos, 0 equipo 0 Sstemas de
vigilancia, para detectar € acceso no autorizado a las zonas redringidas y los

movimientos en étas; y

controlar d movimiento de naves en las proximidades de los buques que utilicen
laingaacion portuaria.

Nive de proteccién 2

16.28 Para d nive de proteccion 2, d PPIP debe indicar como se va a incrementar la frecuencia
e intensgdad de la vigilancia y d control del acceso a las zonas redringidas. En d plan deben
especificarse las medidas de proteccion adicionales que habra que tomar, y que pueden ser, entre
otras, las Sguientes.

1

reforzar |la eficacia de las bareras o vdlas que ddimiten las zonas restringidas,
utilizando, por g emplo, sstemas autométicos de deteccion de intrusos o peatrullas,

reducir e nUmero de puntos de acceso a las zonas redringidas y reforzar los
controles gplicables en |os demas accesos,

restringir € estacionamiento en las zonas adyacentes a los buques amarrados,

limitar alln més & acceso a las zonas redtringidas, as como los movimientos y €
dmacenamiento en esas zones,

utilizar equipo de vigilancia supervisado de forma continua'y con grabacion;

reforzar d nimero y la frecuencia de las patrullas, incluidas las parullas
maritimas, en loslimites de las zonas restringidas y dentro de dichas zonas,

controlar y restringir e acceso alas zonas adyacentes a las zonas restringidas; y

impedir & acceso de naves no autorizadas a las aguas adyacentes a los buques que
Se encuentren en laingtalacion portuaria

Nivel de proteccion 3

16.29 En € nive de proteccion 3, la ingtdacion portuaria debe cumplir las instrucciones de los
encargados de hacer frente d suceso que afecte a la proteccion maritima o a la amenaza de éste.

El PPIP debe especificar las nedidas de proteccion que puede adoptar la ingtalacion portuaria, en
estrecha colaboracion con los encargados de hacer frente a suceso y con los buques que se
encuentren en dla, medidas que pueden ser, entre otras, las Sguientes:.
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A edtablecer zonas redringidas adiciondes, dentro de la inddacion, en las
proximidades del suceso que afecte a la proteccion maritima o del lugar en @ que
se sogpecha que eta la amenaza para la proteccion, en las que se prohibira €
acceso; y

2 preparar € registro de las zonas restringidas como parte del registro tota o parcia
de laingtadacion portuaria.

Manipulacion dela carga

16.30 Lasmedidas de proteccion relativas ala manipulacion de la carga deben tener por objeto:

A evitar lamanipulacion indebida; y
2 evitar que se reciban y dmacenen en la ingtdacion portuaria cargas que no estén
destinadas a ser transportadas.

16.31 Las medidas de proteccion deben incluir procedimientos para efectuar un control de
inventario en los puntos de acceso a la ingaacion portuaria. Una vez en la ingadacion portuaria,
la carga debe poder identificarse como carga que ha pasado los controles pertinentes y ha sido
aceptada para su embarque en un buque o para dmacenamiento tempora en una zona restringida
antes de ser embarcada.  Puede ser conveniente restringir la entrada a la ingtalacion portuaria de
carga que no tenga una fecha de embarque confirmada.

Nivel de proteccién 1

16.32 En € nivel de proteccionl, € PPIP debe establecer las medidas de proteccion aplicables
alamanipulacion de lacarga, que pueden ser, entre otras, las Siguientes:

A ingpeccionar la carga, las unidades de trangporte y las zonas para dmacenar la
caga dentro de la indalacion portuaria antes y durante las operaciones de
manipulacion de la carga;

2 efectuar comprobaciones para asegurarse de que la carga que se embarca coincide
con lo indicado en la nota de entrega o equivaente;

3 registrar los vehiculos; y

4 comprobar € estado de los precintos u otros medios utilizados para evitar la
manipulacion indebida de la carga a la entrada de édta en la ingaacion portuaria,
y en d momento de proceder a su dmacenamiento en laingtaacion.
16.33 Lasinspecciones de la carga pueden redizarse mediante:
1 examen visud y figco; y

2 equipos de exploraci dn/deteccion, dispositivos mecanicos o perros.
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16.34 Cuando haya un movimiento de carga regular, o repetido, d OCPM o d OPB, tras
consultar a la ingtalacion portuaria, podrén llegar a un acuerdo con d expedidor o con otras
partes responsables de la carga sobre la inspeccion de ésta fuera de las indaaciones, €
precintado, la programacion de los movimientos, los comprobantes, etc. Estos acuerdos deben
notificarse d OPIP interesado, para obtener su conformidad.

Nivel de proteccion 2

16.35 En d nive de proteccion 2, € PPIP debe establecer las medidas de proteccion adicionales
aplicables parala manipulacion de la carga, que pueden ser, entre otras, las Sguientes:

A efectuar ingpecciones pormenorizadas de la carga, las unidades de transporte y las
zonas para macenar la carga dentro de laingtalacion portuaria;

2 intengficar las comprobaciones para garantizar que sOlo entra en la ingaacidn
portuaria carga debidamente documentada para su admacenamiento tempord vy
posterior embarque en un buque;

3 intengficar los registros de vehiculos, y

4 aumentar la frecuencia y la minuciosdad de las comprobaciones de los precintos y
otros medios utilizados para evitar |a manipulacion indebida

16.36 Unaingpeccidn pormenorizada de la carga puede lograrse por |os siguientes medios:
A aumentar la frecuencia y la minuciosdad de las inspecciones de la carga, las

unidades de trangporte y las zonas para dmacenar la carga dentro de la ingtdacion
portuaria (examenes visudesy fisicos);

2 usar con mas frecuencia equipos de exploracion/deteccion, dispositivos mecanicos
0 perros; y
3 coordinar las medidas de proteccion reforzadas con € expedidor u otras partes

responsables, ademés de los acuerdos 'y procedimientos ya concertados.
Nivel de proteccion 3

16.37 En € nivd de proteccion 3, la ingtdacion portuaria debe cumplir las ingtrucciones de los
encargados de hacer frente d suceso que afecte a la proteccion maritima o a la anenaza de éste.

El PPIP debe especificar las medidas de proteccion que puede adoptar la ingtalacion portuaria, en
estrecha colaboracién con los encargados de hacer frente d suceso y con los bugues que se
encuentren en ela, medidas que pueden ser, entre otras, las Sguientes:

i limitar 0 sugpender los movimientos u operaciones de carga en toda la ingaacion
portuaria o en partes de ela, 0 en determinados buques, y

2 veificae d inventario de mercancias pdigrosas y sudancias potencidmente
peligroses que se encuentren en la inddacion portuaria, y comprobar su
ubicacion.
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Entrega delas provisones dd buque

16.38 Las medidas de proteccidn relativas a la entrega de las provisones del buque deben tener
por objeto:

i garantizar que se comprueba la integridad dd embadge y de las provisones dd
buque;

2 evitar que se acepten provisiones para los bugues sin ingpeccion previa;

3 evitar |lamanipulacion indebida;

4 evitar que se acepten provisiones para los bugues que no se hayan pedido;
5 garantizar que e regisrad vehiculo utilizado parala entrega; y

.6 garantizar que los vehiculos utilizados para las entregas van acompafiedos dentro
de laingtadacion portuaria.

16.39 En d caso de los bugques que utilicen la ingtdacion portuaria con regularided podria ser
conveniente acordar procedimientos para € buque, sus proveedores y la ingtdacion portuaria con
repecto a la notificacion y d momento de entrega de las provisones y la documentacion
correspondiente.  Sempre debe ser posible confirmar que las provisones que se entregan van
acompariadas de alguna prueba de que han sido pedidas por € buque.

Nivel de proteccion 1

16.40 En € nive de proteccionl, € PPIP debe establecer las medidas de proteccion aplicables
alaentrega de las provisones del buque, que pueden ser, entre otras, las Sguientes:

1 ingpeccionar las provisones,

2 notificar por adelantado la compaosicion de la remesa, los datos del conductor y la
matriculadd vehiculo; y

3 registrar € vehiculo utilizado parala entrega
16.41 Lasingpecciones de las provisiones de los buques pueden realizarse mediante:
A examen visud y fisco; y

2 equipos de expl oraci on/deteccion, dispositivos mecanicos o perros.
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Nivel de proteccién 2

16.42 En d nivel de proteccion 2, € PPIP debe establecer las medidas de proteccion adiciondes
aplicables a la entrega de las provisones de los buques, que pueden ser, entre otras, las
sguientes:

i efectuar ingpecciones pormenorizadas de | as provisiones de |os buques,
2 efectuar registros pormenorizados de los vehiculos utilizados para las entregas;

3 coordinarse con € persond de los buques para comprobar que la remesa coincide
con la nota de entrega antes de autorizar su entrada en laingtaacion portuaria; y

4 acompafiar a vehiculo utilizado parala entrega dentro de lainstalacion portuaria.

16.43 Una ingpeccion pormenorizeda de las provisones de los buques puede lograrse por los
gguientes medios

A aumentar la frecuencia y la minucioddad de los regisros de los vehiculos
utilizados paralas entreges,

2 usar con més frecuencia equipos de exploracién/deteccion, dispositivos mecanicos
0 Perros; y

3 restringir o prohibir la entrada de provisones que no vayan a sdir de la ingaacion
portuaria en un determinado plazo.

Nivel de proteccién 3

16.44 En d nivd de proteccidon 3, la ingaacion portuaria debe cumplir las ingtrucciones de los
encargados de hacer frente d suceso que afecte a la proteccion maritima o a la amenaza de éte.
El PPIP debe especificar las medidas de proteccion que puede adoptar la instalacion portuaria, en
edtrecha colaboracion con los encargados de hacer frente d suceso y con los bugques que se
encuentren en ela, medidas que pueden incluir preparar la restriccion o sugpension de la entrega
de provisiones paralos buques en toda laingtalacion portuaria, 0 en partes de dla

Equipaj es no acompariados

16.45 El PPIP debe edtablecer las medidas de proteccion aplicables para asegurarse de que los
equipgies no acompahnados (es decir, todo equipge, incluidos los efectos personaes, que no esté
con d pasgero o d miembro del persond dd bugue en € lugar de la ingpeccidon o € registro) se
identifican y se someten a un examen adecuado, que puede incluir un registro, antes de autorizar
U entrada en la ingtdacion portuaria y, en funcion de cdOmo esté organizado & amacenamiento,
antes de su tradado de la ingaacion d buque. No se prevé que tanto la ingaacion portuaria
como d buque tengan que examinar estos equipges, y en los casos en que ambos cuenten con €
equipo adecuado, la ingaacion portuaria debe ser la responsable de examinarlos. Es esencid
colaborar estrechamente con € buque y hay que tomar las medidas necesarias para garantizar la
seguridad de los equipajes no acompafiados después de su examen.
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Nivel de proteccién 1

16.46 En d nivel de proteccion 1, e PPIP debe establecer las medidas de proteccion aplicables a
los equipges no acompafiados para garantizar que hasta  100% de dichos equipges se somete a
un examen o regigiro, lo que puede incluir la utilizacion de equipo de rayos X.

Nivel de proteccion 2

16.47 En d nive de proteccion 2,  PPIP debe establecer las medidas de proteccion adicionales
gplicables a los equipges no acompafiados, los cuales deben prever que se someta a un examen
con equipo derayos X € 100% de los equipges.

Nivel de proteccion 3

16.48 En € nive de proteccion 3, la ingdacion portuaria debe cumplir las ingtrucciones de los
encargados de hacer frente d suceso que afecte a la proteccion maritima o a la amenaza de éste.

El PPIP debe especificar las medidas de proteccion que puede adoptar la instalacion portuaria, en
estrecha colaboracion con los encargados de hacer frente a suceso y con los buques que se
encuentren en ela, medidas que pueden ser, entre otras, las Sguientes:

A someter los equipges a un examen més extenso, por gemplo, viéndolos por
rayos X desde a menos dos angulos digtintos;

2 preparar la restriccion o suspensidon del tratamiento de equipgies no acompafiados,
y

3 negarse a aceptar la entrada de equipajes no acompafiados en la ingadacidn
portuaria

Vigilancia dela proteccion de la instalacion portuaria
16.49 Dexde la propia ingdacion se debe poder vigilar en todo momento, incdluso en la
oscuridad y con vighilidad limitada, toda la instaacion portuaria, 1os accesos por mar y tierra, las
zonas redtringidas dentro de la ingtaacion, los buques que se encuentren en ela y los arededores
de esos buques. Parata vigilancia podré utilizarse:

i aumbrado;

2 guardias, incluidas patrullas de a pie, motorizadas y en embarcaciones, y

3 dispositivos autométicos de deteccion de intrusos y equipo de vigilancia

16.50 Cuando se utilicen dispositivos autométicos de deteccidon de intrusos, éstos deben dar una
darmavisud y/o audible en un epacio con dotacion o vigilancia permanente.

16.51 En € PPIP deben especificarse los procedimientos y € equipo necesario para cada nivel
de proteccion, as como los medios para garantizar que ta equipo de vigilancia funcione
continuamente, teniendo en cuenta los posibles efectos de las condiciones meteoroldgicas o de
lasinterrupciones del suministro e éctrico.
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Nivel de proteccién 1

16.52 En d nive de proteccion 1, € PPIP debe establecer las medidas de proteccién aplicables,
que pueden incluir una combinacion de aumbrado, guardias y vigilantes de seguridad y equipo
de vigilancia que funcione de manera continua y permita que @ persona encargado de la
proteccion de lainga acion portuaria:

A observe la zona de la indaacion portuaria en genera, incluidos los accesos por
mar y tierrg;

2 observe los puntos de acceso, las barreras y las zonas restringidas; y

3 vigile las zonas y movimientos proximos a los buques que se encuentren en la
ingaacion portuaria, 10 que puede requerir la intensficacion del dumbrado de los
propios buques.

Nivel de proteccién 2

16.53 En € nivel de proteccion 2, € PPIP debe establecer las medidas de proteccion adicionales
necesarias para incrementar la capacidad de observacion y vigilancia, que pueden ser, entre otras,
las Sguientes.

i aumentar la intenddad de dumbrado y la cobertura dd equipo de vigilancia,
induidalaingaacion de dumbrado y equipo de vigilancia adiciond;

2 aumentar la frecuencia de las patrullas de a pie, motorizadas 0 en embarcaciones,
y

3 destinar mas persona de proteccion alas tareas de observacion y patrullge.
Nivel de proteccién 3
16.54 En € nivel de proteccion 3, la ingdacion portuaria debe cumplir las ingtrucciones de los
encargados de hacer frente d suceso que afecte a la proteccion maritima oa la amenaza de éte.
El PPIP debe especificar las medidas de proteccion que puede adoptar la instalacion portuaria, en

estrecha colaboracion con los encargados de hacer frente d suceso y con los bugques que se
encuentren en ella, medidas que pueden ser, entre otras, las Sguientes.

A encender todo d adumbrado de la inddacion portuaria y d que ilumine sus
inmediaciones,

2 encender todo @ equipo de vigilancia de la ingaacion portuaria que pueda grabar
las actividades en laingtdacion y en sus inmediaciones; y
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3 prolongar d maximo € periodo de tiempo que pueda grebar & equipo de
vigilanda
Niveles de proteccion diferentes

16.55 El PPIP debe establecer los procedimientos y las medidas de proteccion que puede aplicar
laingaacion portuarias su nivel de proteccion esinferior d de un buque.

Actividades no reguladas por € Codigo

16.56 El PPIP debe establecer los procedimientos y las medidas de proteccion que debe aplicar
laingtdacion portuaria cuando:

i redice una operacion de interfaz con un bugue que haya hecho escala en un puerto
de un Estado que no sea un Gobierno Contratante;

2 redice una operacion de interfaz con un buque d que no se golique d presente
Cabdigo; y

3 redice una operacion de interfaz con una plataforma fja o flotante o con unidades
moviles de perforacion mar adentro emplazadas.

Declaraciones de proteccion maritima

16.57 El PPIP debe indicar los procedimientos que habran de seguirse cuando € OPIP,
atendiendo a las ingrucciones dd Gobierno Contratante, solicite una declaracion de proteccion
maritima, 0 cuando ta declaracidn la solicite un buque.

Auditorias, revisonesy enmiendas
16.58 En & PPIP s debe indicar € méodo de auditoria que tiene previsto utilizar e OPIP para
veificar que € plan dgue sendo eficaz y @ procedimiento que habra de seguirse paa la

revison, actuaizacion o enmiendadd plan.

16.59 El PPIP debe revisarse a discrecion de OPIP.  Ademas, debe revisarse en los casos
sguientes:
1 s 2 modificala evauacion de lainstalacion portuaria;
2 S una auditoria independiente dd PPIP o las pruebas que redice € Gobierno
Contratante de la organizacion de la proteccion de la ingaacion portuaria ponen

de manifieto falos organizativos o plantean la duda de que ciertos eementos
importantes del PPIP aprobado sigan siendo vaidos,

3 después de haberse producido un suceso que afecte a la proteccion maritima o una
amenaza para édta rel acionados con la instalacion portuaria; y

4 cuando se produzca un cambio en la propiedad de la ingaacidn portuaria o en €
control de su explotacion.
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16.60 El OPIP puede recomendar las enmiendas oportunas a plan aprobado tras una revison de
éde. Se deben presentar d Gobierno Contratante que agprobd inicidmente @ plan, para su
examen y aprobacion, las enmiendas d PPIP que supongan:

1

cambios que puedan dterar fundamentalmente @ enfoque adoptado para mantener
la proteccion de laingaacion portuaria; y

la diminacion, dteracion o suditucion de barreras permanentes, equipo y sstemas
de proteccién y vigilancia u otros €ementos que se consderaban anteriormente
esencides para garantizar la proteccion de lainstaacion portuaria

El Gobierno Contratante, o quien dé la gprobacion en su nombre, podra aprobar las
enmiendas propuestas, con 0 sin cambios. Al aprobarse € PPIP, e Gobierno Contratante debe
indicar los cambios fisicos o de procedimiento que requeriran su aprobacion.

Apraobacion de los planes de proteccion de lasinstalaciones portuarias

16.61 Los PPIP tienen que ser agprobados por € Gobierno Contratante correspondiente, que
debe establecer |0s procedimientos oportunos para:

i

2

la presentacion de los PPIP a Gobierno;

el examen delosPPIP,

la gprobacion de los PPIP, con 0 Sh enmiendas,

€l examen de las enmiendas que se presenten después de la gprobacion; y

la ingpeccion o la auditoria que permita verificar que d PPIP agprobado sigue
siendo vdido.

En todas las etgpas se deben tomar las medidas oportunas para garantizar la
confidencididad del contenido de un PPIP.

Declaracion de cumplimiento de unainstalacion portuaria

16.62 El Gobierno Contratante en cuyo territorio se encuentre una ingtalacion portuaria puede
expedir una declaracion de cumplimiento de lainstalacion portuaria (DCIP) en la que se indique:

1

2

laingtdacion portuaria de que setrata;

gue la ingtdacion portuaria cumple lo dispuesto en d capitulo XI-2 y en la pate A
dd Cadigo;

el periodo de vdidez de la DCIP, d cud deben especificarlo los Gobiernos
Contratantes, pero que no debe exceder de cinco afios, y
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4 las dispodciones de las verificaciones subsiguientes establecidas por & Gobierno
Contratante y una confirmacion cuando éstas se lleven a cabo.

16.63 La declaracion de cumplimiento de una ingtalacién portuaria debe gustarse d modelo que
figura en d apéndice de la presente parte del Codigo. S € idioma utilizado no es € espafial, €
francés ni @ inglés, d Gobierno Contratante también puede incluir una traduccion a uno de esos
idiomas, 9 |0 estima oportuno.
17 OFICIAL DE PROTECCION DE LA INSTALACION PORTUARIA
Generalidades
17.1 En los casos excepcionaes en que d oficia de proteccion dd buque tenga dudas sobre la
vaidez de los documentos de identidad de las personas que deseen subir a bordo con fines

oficides, d oficid de proteccion de laingtdacion portuaria debe ayudarle.

17.2 El oficid de proteccion de la inddacion portuaria no debe ser responsable de la
confirmacion habitua de laidentidad de las personas que deseen subir a bordo de los buques.

Ademas, en las secciones 15, 16 y 18 figuran otras orientaciones pertinentes.

18 FORMACIO}N, EJERCICIOS Y PRACTICAS EN RELACION CON LA
PROTECCION DE LASINSTALACIONESPORTUARIAS

Formacion
18.1 El oficid de proteccion de la inddacion portuaria debe tener los conocimientos
necesarios y recibir formacion en relacion con todos o agunos de los sguientes aspectos, segin
proceda:

A adminigtracion de la proteccion maritima;

2 convenios, codigos y recomendaci ones internaciona es pertinentes,

3 legidacion y normativa gubernamentd pertinente;

4 responsabilidades y funciones de otras organizaciones de proteccion;

5 metodol ogia de la evaluacion de la proteccion de laingtaacion portuaria;

.6 métodos de reconocimiento e ingpeccidon de la proteccion de los buques y de las
ingtalaciones portuarias,

v operacionesy condiciones dd buquey dedl puerto;
8 medidas de proteccion del bugquey de laingtaacion portuaria;

9 preparacion y respuesta ante emergencias'y planes para contingencias,
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técnicas pedagdgicas para la formacion y la indruccion en proteccion maritima,
incluidas las medidas y procedimientos de proteccion;

tramitacion de la informacion confidenciad sobre proteccion y encauzamiento de
las comuni caciones sobre proteccion;

conocimiento de las tendencias y amenazas actuaes en relacion con la proteccion,
reconocimiento y deteccion de armas'y sustancias o dipositivos peligrosos;
reconocimiento, sin carécter discriminatorio, de las caracterigticas y las pautas de
comportamiento de las personas que puedan suponer una amenaza para la
proteccion;

técnicas utilizadas para e udir las medidas de proteccion;

equipo y sistemas de proteccion, y sus limitaciones operacionales,

meétodos de auditoria, inspeccion, control y observacion;

métodos para efectuar registros fisicos e ingpecciones no invasoras,

gercicios y practicas de proteccion, incluidos los gercicios y précticas
coordinados con los buques; y

evauacion de los gercicios y préacticas de proteccion.

182 Todo d persond de la ingtaacion portuaria que tenga asignadas tareas especificas de
proteccion debe tener los conocimientos necesarios y recibir formacion en relacion con todos o
agunos de los sguientes aspectos, segiin proceda:

i

2

conocimiento de las tendencias y amenazas actuaes en relacion con la proteccion;
reconocimiento y deteccidn de armas y otras sustancias o dispositivos peligrosos,

reconocimiento de las caracteristicas y pautas de comportamiento de las personas
gue puedan suponer una amenaza para la proteccion;

técnicas utilizadas para dudir las medidas de proteccion;

técnicas de gestion y control de multitudes;

comunicaciones relacionadas con la proteccion;

funcionamiento del equipo y los sistemas de proteccidn;

prueba, calibrado y mantenimiento del equipo y los sstemas de proteccion;

técnicas de ingpeccion, control y observacion; y
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10  métodos para efectuar registros fisicos de las personas, los efectos personales, los
equipges, lacargay las provisones dd buque.

18.3 El resto del persond de la ingdacion portuaria debe tener suficiente conocimiento de las
disposiciones pertinentes del PPIP y estar familiarizado con dllas, respecto de todos o agunos de
los Sguientes aspectos, segun proceda:

A significado de cada uno de los niveles de proteccion y exigencias consiguientes,
2 reconocimiento y deteccion de armas'y sustancias o digpositivos peligrosos;

3 reconocimiento de las caracteristicas y pautas de comportamiento de las personas
gue puedan suponer una amenaza para la proteccion; y

4 técnicas utilizadas para eudir las medidas de proteccion.
Ejerciciosy practicas

18.4 La findidad de los gercicios y précticas es verificar que d persond de la ingadacion
portuaria domina todas las tareas de proteccion que se le han asignado en todos los niveles de
proteccion, e identificar cualquier deficiencia de proteccion que sea preciso subsanar.

185 Con objeto de garantizar la gplicacion eficaz de las disposiciones del plan de proteccion
de la ingdacion portuaria, deben redizarse gercicios como minimo cada tres meses, a menos
gue las circunstancias exijan otra cosa. En estos gercicios deben someterse a prueba distintos
elementos ddl plan, tales como las amenazas parala proteccion enumeradas en @ parrafo 15.11.

186 Como minimo una vez ad alo, pero Sn que transcurran entre unas y otras mas
de 18 meses, deben efectuarse diversos tipos de practicas, en las que podran participar los
oficides de proteccion de las ingtdaciones portuarias, junto con las autoridades pertinentes de los
Gobiernos Contratantes, los oficides de las compafiias para la proteccion maritima y los oficides
de proteccion de los buques, s etan disponibles. Las solicitudes para la participacion de los
oficides de las compafiias para la proteccion maritima o de los oficides de proteccion de los
buques en préacticas conjuntas se cursarén teniendo en cuenta sus repercusiones para la proteccion
y d funcionamiento de los buques. En dichas précticas deben someterse a prueba las
comunicaciones, la coordinacion, la disponibilidad de recursos y la forma de hacer frente a un
suceso. Las précticas pueden:

A hacerse a escala natura 0 en vivo;
2 conggtir en unasmulacion tedrica 0 un seminario; o
3 combinarse con otras practicas que se redlicen, como por gemplo las de respuesta

ante una emergencia u otras practicas relacionadas con la autoridad del Estado
rector del puerto.

19 VERIFICACION Y CERTIFICACION DE BUQUES

No hay orientaciones adicionales.
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APENDICE DE LA PARTEB
APENDICE 1

M odelo de declar acion de proteccion mar itima entre un buquey unainstalacion portuaria’

DECLARACION DE PROTECCION MARITIMA

Nombre del buque:

Puerto de matricula

NuUmero IMO:

Nombre de laingtalacion portuaria

La presente declaracion de proteccion maritima es vdida dd ... d ..., para las siguientes
actividades.

(enumerar las actividades, con |os datos pertinentes)

con arreglo a los siguientes niveles de proteccion

Nivel o niveles de proteccién del buque:

Nivel o niveles de proteccion de la
instalacion portuaria:

La ingdacion portuaria y € bugque acuerdan las siguientes medidas y responsabilidades
en la esfera de la proteccion maritima con € fin de garantizar d cumplimiento de lo prescrito en
la pate A dd Cobdigo internaciond para la proteccion de los buques y de las ingaaciones
portuarias.

La inclusion de las iniciales del OPB o del OPIP en
estas columnas indica que la actividad serd
realizada, de conformidad con € pertinente plan
aprobado, por:

Actividad Laingtdacion portuaria El buque

Aseguramiento de que se redizan todas
las tareas de proteccion

Vigilanciade las zonas restringidas para
garantizar que solo tiene acceso aélas e
personal autorizedo

Control delos accesos alaingtdacion
portuaria

Este modelo de declaraciéon de proteccién maritima es para las dkclaraciones entre un bugue y una
instalacion portuaria. Cuando la declaracion de proteccion maritima sea para dos buques, el modelo debera
adaptarse en consecuencia.
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Control de los accesos d buque

Vigilancia de laingtaacion portuaria,
incluidas |as zonas de atragque 'y los
arededores dd buque

Viglancadd buque, incluidaslas zonas
de atraque y los alrededores del buque

Manipulacion de lacarga

Entrega de las provisones dd buque

Tratamiento de equipges no
acompariados

Control del embarco de personasy sus
efectos

Aseguramiento de que se pueden
establecer con facilidad comunicaciones
de proteccion entre d buquey la
ingtaacion portuaria

Los firmantes dd presente acuerdo cetifican que las medidas de proteccion de la
ingaacion portuaria y ddl buque durante las actividades indicadas se gudtan a las disposiciones
dd cepitulo XI-2 y de la pateA dd Codigo que se implantaran de conformidad con las
disposiciones ya edipuladas en sus planes aprobados o con las disposiciones especificas

acordadas que figuran en @ anexo.

HeCho en: oo,

Firmado en nombre de

laingtaacion portuaria

e buque:

(Firma del oficial de proteccion dela
instalacion portuaria)

(Firma del capitan o del oficial de proteccién
del buque)

Nombrey cargo de los firmantes

Nombre: Nombre:
Cargo: Cargo:
Datos de contacto

(cumpliméntese seglin corresponda)
(indiquense los nimer os de teléfono o los canales o frecuencias que se deben utilizar)

Instalacién portuaria:

Buque:

Ingtaacién portuaria
Oficid de proteccion delaingtdacion
portuaria
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APENDICE 2
M odelo de declaracion de cumplimiento de laingtalacion portuaria
DECLARACION DE CUMPLIMIENTO
DE LA INSTALACION PORTUARIA
(Sello oficial) (Estado)

N° dela declaracion
) Expedida en virtud delas disposicionesdela parte B del
CODIGO INTERNACIONAL PARA LA PROTECCION DE LOSBUQUES
Y DE LASINSTALACIONES PORTUARIAS (CODIGO PBIP)

El Gobierno de

(nombre del Estado)

Nombre delainstalaCion POrUBITEL cooeeeeece e e
Direccion de laingaacion POrtUAHEL  c.ovecceeee e

SE CERTIFICA que s= ha efectuado la verificacion del cumplimiento por pate de esta
indalacion portuaria de las disposciones dd cepitulo XI-2 y de la pate A dd Caodigo
internacional para la proteccion de los buques y de las ingaaciones portuarias (Codigo PBIP) y
que edta ingalacion portuaria observa @ plan de proteccion de la ingtdacion portuaria aprobado.

Este plan ha sdo agprobado para lo siguiente <indiquense los tipos de operaciones, tipos de
buques o actividades u otra informacion pertinente> (tachese seglin proceda):

Buque de pasge

Nave de pasgje de gran velocidad

Nave de carga de gran velocidad

Grandlero

Petrolero

Quimiquero

Gasero

Unidades moviles de perforacion mar adentro
Buques de carga digtintos de los anteriores

La presente declaracion de cumplimiento esvalidahasta ..........ccoceveevveereccienccecseese e ,
aresarva de las pertinentes verificaciones (indicadas a dorso)

(0= [0 = <. o R SRS

FECha dE EXPEAICION......eciiriiiririiiiiis ettt ettt bbbt b e be e
(firma del funcionario debidamente autorizado

gue expide el documento)

(Sllo o estampilla de la autoridad expedidora, seguin proceda)
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El Gobierno de <insértese e nombre del Estado> ha establecido que la validez de la
presente declaracion de cumplimiento eté sujeta a <insértense los datos pertinentes de las
verificaciones (por eemplo, una verificacion obligatoria anual o una verificacion no

programada)>.

SE CERTIFICA que durante una verificacion efectuada de conformidad con @ péarafo B/16.62.4
de Codigo PBIP se ha comprobado que la ingtdacion portuaria cumple las prescripciones

REFRENDO DE LASVERIFICACIONES

pertinentes del capitulo X1-2 del Convenio y de la parte A del Codigo PBIP.

12VERIFICACION

22\VVERIFICACION

3 VERIFICACION

42\VERIFICACION
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RESOLUCION 3 DE LA CONFERENCIA
(adoptada € 12 de diciembre de 2002)

LABOR FUTURA DE LA ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL

PARA INCREMENTAR LA PROTECCION MARITIMA

LA CONFERENCIA,

HABIENDO ADOPTADO las enmiendas d Convenio internaciond para la seguridad de
la vida humana en d mar, 1974, enmendado (en addante "é Convenio"), reldivas a las medidas
especiaes paraincrementar la seguridad y la proteccion maritimas,

RECONOCIENDO la necesdad de una labor ulterior en la esfera ddl incremento de la
proteccion maritima y a fin de garantizar la aplicacion e implantacion mundid y uniforme de las
medidas especiaes paraincrementar la proteccion maritima adoptadas por la Conferencia,

1. INVITA a la Organizacion Maritima Internaciond (en addante "la Organizacion”) a que,
habida cuenta de las disposiciones del capitulo XI-2 y dd Cdodigo internacional para la proteccion
delos buquesy de lasinga aciones portuarias (en addlante "d Cddigo PBIP"), tenga a bien:

a)

b)

elaborar orientaciones de formacion, taes como cursos modelo para los oficides
de proteccion de buque, oficides de la compafiia para la proteccion maritima,
oficiaes de proteccion de las ingtdaciones portuarias y persond de proteccion de
las compafiias, los buquesy los puertos;

examinar la resolucion A.787(19) de la Asamblea de la Organizacion, enmendada
mediante la resolucion A.882(21), sobre los Procedimientos para la supervision
por € Estado rector del puerto, y, S sSe consdera necesario, eaborar las
correspondientes enmiendas a dicha resolucion;

examinar la necesdad de daborar ulteriores orientaciones en relacion con €
control y las medidas de cumplimiento sobre aspectos didtintos a los ya incluidos
en la pate B dd Codigo PBIP y, S se consdera necesario, eaborar tades
orientaciones;

examinar la necesdad de elaborar directrices sobre las organizaciones de
proteccion reconocidas y, S se considera necesario, elaborar tales directrices,

examinar la resolucion A.890(21) de la Asamblea de la Organizacion, sobre los
Principios relaivos a la dotacion de seguridad, y, S se considera necesario,
elaborar |as correspondientes enmiendas a dicha resolucion;
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o)

h)

examinar € aspecto de la proteccion de los buques a los que se aplica d
capitulo X1-2 dd Convenio cuando redicen una operacion de interfaz con
unidedes flotantes de produccion y admacenamiento y unidades flotantes de
amacenamiento, y adoptar las medidas que se consideren apropiadas,

examinar, en relacion con la proteccion, los aspectos pertinentes de la facilitacion
dd tréfico maritimo como, por gemplo, las llegadas y sdidas en los puertos, los
formularios normaizados de notificacion y € intercambio dectronico de datos, y
adoptar las medidas que se consideren agpropiadas;

examinar la resolucion A.872(20) de la Asamblea de la Organizacion, sobre las
Directrices para la prevencién y supresién del contrabando de drogas, sustancias
scotropicas y productos quimicos precursores en buques dedicados a transporte
maritimo internaciona, y, S se conddera necesario, elaborar las correspondientes
enmiendas a dicha resolucion; y

examinar la necesdad de cudesquiera otras orientaciones o directrices para
garatizar la implantacion mundid, uniforme y coherente de las disposiciones del
capitulo XI-2 del Convenio o de la pate A de Cbdigo PBIP y, S se consdera
necesario, elaborar tales orientaciones o directrices,

y a que las adopte antes de la entrada en vigor de las enmiendas d Convenio adoptadas por la
Conferencia, o cuando la Organizacion lo considere apropiado;

2. INVITA TAMBIEN a la Organizacion a que lleve a cabo, con caracter de urgencia, una
evauacion de las repercusones de las propuedtas rdativas a la implantacion de la identificacion
y d seguimiento de largo dcance de los buques y a que, S se conddera necesario, eabore y
adopte las correspondientes normas de funcionamiento y directrices para los Sstemas de
identificacion y seguimiento de largo acance de los buques.
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RESOLUCION 4 DE LA CONFERENCIA
(adoptada € 12 de diciembre de 2002)

ENMIENDASFUTURASA LOSCAPITULOSXI-1Y XI-2 DEL CONVENIO
SOLAS 1974, SOBRE LASMEDIDASESPECIALES PARA INCREMENTAR
LA SEGURIDAD MARITIMA Y LA PROTECCION MARITIMA

LA CONFERENCIA,

HABIENDO ADOPTADO las enmiendas d Convenio internaciond para la seguridad de
la vida humana en d mar (SOLAS), 1974, enmendado (en adelante "d Convenio"), reativas a las
medidas especides para incrementar la seguridad y la proteccidn maritimas,

TOMANDO NOTA de la naturdeza especid de las medidas ahora incluidas en € nuevo
cgpitulo XI-2 del Convenio, destinadas aincrementar la proteccion maritima,

RECONOCIENDO la necesdad de adoptar medidas urgentes y especiaes para
incrementar la proteccion maritima y € deseo de los Gobiernos Contratantes de poner en vigor
tales medidas cuanto antes,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que, debido a la naturdeza especial de estas
cuestiones, puede s necesario enmendar frecuentemente en € futuro las disposiciones dd
cgpitulo XI-2 de Convenio, a fin de actuar con previson ante nuevos o incipientes riesgos y
amenazas para la proteccion,

RECORDANDO la reolucion5 de la Conferencia de 1994 de los Gobiernos
Contratantes del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en d mar, 1974,
titulada "Enmiendas futuras d capitulo X1 del Convenio SOLAS 1974 sobre medidas especiales
paraincrementar la segurided maritima’,

DESEANDO que las enmiendas futuras a los capitulos XI-1 y XI-2 dd Convenio se
adopten, entren en vigor y se apliquen en  menor tiempo posible,

RECOMIENDA que las enmiendas futuras a las digposiciones de los capitulos XI-1
y XI-2 del Convenio sean adoptadas por € Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion
Maritima Internaciond, de conformidad con lo dispuesto en d aticulo VIII b) del Convenio, o
por una Conferencia de Gobiernos Contratantes del Convenio, de conformidad con lo dispuesto
end aticulo VIII c) dd mismo.
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RESOLUCION 5DE LA CONFERENCIA
(adoptada € 12 de diciembre de 2002)

FOMENTO DE LA COOPERACION Y LA ASISTENCIA TECNICA

LA CONFERENCIA,

HABIENDO ADOPTADO las enmiendas a Convenio internaciona para la seguridad de
la vida humana en d mar, 1974, enmendado (en addante "d Convenio"), rdativas a las medidas
especides paraincrementar la seguridad y la proteccion maritimas,

RECORDANDO € péarafo 5 de la parte dispogtiva de la resolucion A.924(22), sobre €
Examen de las medidas y procedimientos para prevenir actos de terrorismo que ponen en peligro
la integridad persona de los pasgeros y de la tripulacion y la seguridad de los buques, adoptada
el 20 de noviembre de2001 por la Asamblea de la Organizacion Maritima Internaciona (en
addante "la Organizacion"), parafo en € que se pide d Secretario Generd de la Organizacion
que adopte las medidas apropiadas, en € marco dd Programa integrado de cooperacion técnica,
para ayudar a los Gobiernos a evauar, establecer 0 meorar, segin proceda, la infraestructura y
las medidas adecuadas para reforzar la seguridad y la proteccion de las zonas portuarias y
prevenir y reprimir los actos terroristas dirigidos contra los puertos y @ personad que trabga en
los mismos, asi como contra los buques surtos en los puertos, |os pasgeros 'y las tripulaciones,

AGRADECIENDO las medidas adoptadas por € Secretario General de la Organizacion,
en respuesta a la peticion de la Asamblea, para ayudar a los Estados a reforzar la infraestructura y
las medidas de proteccion portuariay maritima,

RECONOCIENDO la necesidad de que se eabore la legidacion apropiada y se cree la
infraestructura adecuada para la proteccion de los buques y de las ingtdaciones portuarias y los
sarvicios de formacion petinentes, a fin de garantizar la gplicacion y la implantacion mundid y
uniforme de las medidas especia es adoptadas paraincrementar la proteccion maritima,

RECONOCIENDO TAMBIEN la importancia de que la gente de mar y e persond
portuario reciban la ingtruccidén y la formacion adecuadas para contribuir a empefio generd de
incrementar la proteccion maritima,

RECONOCIENDO ASIMISMO que, en agunos casos, puede existir una infraestructura,
sarvicios y programas de formacion limitados para obtener la experiencia necesaria con d fin de
prevenir los actos que supongan una amenaza para la proteccion de los buques y de las
ingtalaciones portuarias, en particular en los paises en desarrollo,

CONVENCIDA de que con € fomento de la cooperacion técnica a nivel internaciona se
ayudara a los Egtados que todavia no cuentan con los conocimientos 0 servicios adecuados que
permitan ofrecer la formacion y la expeiencia para evduar, etablecer o mgorar la
infraestructura  gpropiada y, en generd, implantar las medidas prescritas en las enmiendas
adoptadas, necesarias para reforzar la proteccion maritima tanto a bordo de los bugues como en
tierra,
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PONIENDO DE RELIEVE, a este respecto, la funcion vita que desempefian la segurided
y la proteccién del transporte maritimo y de las operaciones portuarias para un desarrollo
socioecondmico sogtenible,

1 INSTA ENCARECIDAMENTE a los Gobiernos Contratantes del Convenio y a los
Estados Miembros de la Organizacidn a que:

a) en colaboracion con la Organizacion, presten asistencia a los Estados que tengan
dificultades paa implantar o cumplir las precripciones de las enmiendas
adoptadas o € Cddigo PBIP;y

b) utilicen @ Programa integrado de cooperacion técnica de la Organizacion como
una de las principdes vias para obtener la ayuda que les permita implantar y
cumplir eficazmente las enmiendas adoptadas y d Caédigo PBIP,

2. PIDE a Secretario Genera de la Organizacion que habilite los medios necesarios, en d
marco dd Programa integrado de cooperacion técnica, para reforzar la asstencia que se viene
prestando y promover, en colaboracion con otras organizaciones internacionales pertinentes,
segun proceda, € incremento de la capacidad de la Organizacion para hacer frente a las
necesidades futuras de los paises en desarrollo en lo que se refiere a una ingruccion y formacion
continuas y a la mgora tanto de su infraestructura como de sus medidas de proteccion maritima y

portuaria;

3. INVITA a los donantes, las organizaciones internaciondes y los sectores naviero y
portuario a que contribuyan con recursos financieros, humanos o en especie a las actividades de
proteccion maritima y portuaria de Programa integrado de cooperacion técnica de la
Organizacion;

4, INVITA TAMBIEN d Secretario Generd a que examine en fecha temprana la
posihilidad de condituir un fondo fiduciario de proteccion maritima a los efectos de facilitar una
fuente especidizada de apoyo financiero con destino a las actividades de cooperacion técnica
relacionadas con la proteccion maritima y, en particular, de predar apoyo a las iniciativas
nacionades en los paises en desarollo para consolidar la infraestructura y las medidas de
proteccién maritima
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RESOLUCION 6 DE LA CONFERENCIA
(adoptada € 12 de diciembre de 2002)
PRONTA IMPLANTACION DE LASMEDI DASESPECIALES
PARA INCREMENTAR LA PROTECCION MARITIMA
LA CONFERENCIA,

HABIENDO ADOPTADO las enmiendas d Convenio internaciond para la seguridad de
la vida humana en € mar, 1974, enmendado (en addante "d Convenio"), relativas a las medidas
especiaes paraincrementar la seguridad y la proteccion maritimas,

RECONOCIENDO la importante contribucion que la implantacion de las medidas
especides adoptadas supondra para la seguridad y la proteccion de las operaciones de los buques,
para la prevencion de la contaminacion y para la seguridad y la proteccion de las personas tanto a
bordo como en tierra,

RECONOCIENDO TAMBIEN que la implantacion de las disposiciones ddl capitulo XI-2
dd Convenio y dd Cddigo internaciona para la proteccion de los buques y de las ingaaciones
portuarias (Codigo PBIP) (en adelante "d Cbdigo") se traducird en una carga importante para los
Gobiernos Contratantes, las Administraciones y las organizaciones de proteccion reconocidas,

RECORDANDO que @ Caodigo exige, a partir dd 1 de julio de 2004, que todo buque d
que s le apliquen las digposciones de capitulo XI-2 del Convenio y la pate A dd Caddigo
disponga de un plan de proteccion del buque adecuado,

RECORDANDO TAMBIEN que se prescribe que tales buques deben disponer de un
Certificado internaciond de proteccién del buque amastardar € 1 de julio de 2004,

RECONOCIENDO ASIMISMO que € proceso de verificacion del cumplimiento de las
prescripciones del capitulo XI-2 y dd Cddigo por un buque d que se apliquen las digposiciones
dd capitulo XI-2 dd Convenio y la parte A del Codigo no puede llevarse a cabo hasta que d plan
de proteccidn del buque se haya gprobado y sus disposiciones se hayan implantado a bordo,

DESEANDO asgurar una implantacion sn dificultades de las digposiciones dd
capitulo X1-2 dd Convenioy del Codigo,

TENIENDO PRESENTES las dificultades experimentadas durante la implantacion de
Cddigo internaciond de gestidn de la seguridad (Codigo |GS),

1 SENALA a los Gobiernos Contratantes del Convenio y a sector que ni @ capitulo XI-2

dd Convenio ni d Cdbdigo contemplan la ampliacion de los plazos de implantacion de las
medidas especides paraincrementar la proteccion maritima;
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2. INSTA a los Gobiernos Contratantes a que adopten con carécter prioritario las medidas
necesarias para ultimar lo antes posible los tramites legidativos o adminigtrativos requeridos a
nivel naciond para la aplicacion de las prescripciones de las enmiendas d Convenio adoptadas (y
dd Cadigo) relativas a la certificacion de los buques que tengan derecho a enarbolar su pabelén
0 de las ingtalaciones portuarias Stuadas en su territorio;

3. RECOMIENDA que los Gobiernos Contratantes y las Administraciones interesadas fijen
las fechas, antes de la fecha de aplicacion del 1 de julio de 2004, en las que habrén de presentarse
las solicitudes siguientes:

1 de examen y aprobacion de |os planes de proteccion de los buques,
2 de verificacion y certificacion de los buques; y

3 de examen y goprobacion de las evaluaciones de la proteccion de las instadaciones
portuarias'y de los planes de proteccidn de las instalaciones portuarias,

a fin de que los Gobiernos Contratantes, las Administraciones y las organizaciones de proteccion
reconocidas dispongan de tiempo para concluir € proceso de examen y aprobacion, y de
verificacion y cetificacion, y para que las compafiias, los buques y las ingaaciones portuarias
puedan remediar cualquier anomalia;

4, INVITA a los Gobiernos Contratantes, al 1 de julio de 2004 y posteriormente, a que
reconozcan y acepten como vaido y conforme a las prescripciones dedl capitulo XI-2 y la pate A
del Cddigo:

i todo plan de proteccion del bugue aprobado de conformidad con las disposiciones
de la parte A dd Caodigo por las Administraciones 0 en su nombre antes del 1 de
julio de 2004; y

2 todo cetificado internaciond de proteccion del buque expedido de conformidad
con las digposiciones de la pate A del Codigo por las Administraciones 0 en su
nombre antes del 1 dejulio de 2004,

en la medida en que éstos se refieran a buques que d 1de julio de 2004 estuvieran autorizedos a
enarbolar d pabeldn dd Estado de la Administracion por la cud, o en nombre de la cud, d plan
en cuestion haya sido gprobado o € certificado en cuestion haya sido expedido,

5. RECOMIENDA ADEMAS que los Gobiernos Contratantes y e sector adopten lo antes
posible las medidas pertinentes para que pueda disponerse a tiempo de toda la infraestructura
necesaria para la implantacion efectiva de las medidas adoptadas con objeto de incrementar la
proteccion maritima tanto a bordo de los buques como en tierra.
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RESOLUCION 7 DE LA CONFERENCIA
(adoptada @ 12 de diciembre de 2002)

ADOPCION DE MEDIDAS ADECUADAS PARA INCREMENTAR LA PROTECCION
DE LOSBUQUES, LASINSTALACIONES PORTUARIAS, LASUNIDADES
MOVILES DE PERFORACION MAR ADENTRO EMPLAZADASY LAS
PLATAFORMASFIJASY FLOTANTES EXCLUIDOSDEL AMBITO DE
APLICACION DEL CAPITULO XI-2 DEL CONVENIO SOLAS 1974

LA CONFERENCIA,

HABIENDO ADOPTADO las enmiendas d Convenio internaciond para la seguridad de
la vida humana en d mar, 1974, enmendado (en adelante "d Convenio"), relaivas a las medidas
epeciaes paraincrementar la seguridad y la proteccion maritimas,

RECORDANDO que @ capitulo XI-2 del Convenio sdlo es gplicable a
a) los sguientes tipos de buques dedicados a vigies internacionales.
A buques de pasgje, incluidas |as naves de pasgje de gran velocidad;

2 buques de carga, incluidas las naves de carga de gran velocidad, de arqueo
bruto igual o superior a500; y

3 unidades moviles de perforacion mar adentro; y

b) las indaaciones portuarias que presten servicio a tales buques dedicados a viges
internacionales,

RECONOCIENDO la importante contribucion que la implantacion de las medidas
especiaes adoptadas supondra para la seguridad y la proteccion de las operaciones de los buques,

para la prevencion de la contaminacion y para la seguridad y la proteccion de las personas tanto a
bordo como en tierra,

RECONOCIENDO TAMBIEN que es necesario eaborar y adoptar medidas apropiadas
para incrementar la proteccion de los buques y de las ingtdaciones portuarias excluidos del
ambito de aplicacion dd capitulo XI-2 del Convenio,

RECONOCIENDO ASIMISMO que la adopcién de tales medidas reforzara alln mas los
esfuerzos internaciondes para garantizar la proteccion maritima y para prevenir y reprimir los
actos gque supongan una amenaza para la proteccion en € sector dd transporte maritimo, y
contribuira positivamente a estos esfuerzos,

1. INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que adopten, seglin consideren
necesario, y divulguen, segln condderen adecuado, las medidas pertinentes para incrementar la
proteccion de los buques y de las ingaaciones portuarias excluidos del ambito de aplicacion del
capitulo XI-2 del Convenio;
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2. ALIENTA, en particular, a los Gobiernos Contratantes a que compilen, segiin consideren
necesario, y divulguen, segin consideren adecuado, informacion que facilite la interaccion entre
los buques y las ingtdaciones portuarias a los que se gplica @ capitulo XI-2 dd Convenio y los
buques alos que no se gplicad capitulo XI-2 de Convenio;

3. ALIENTA TAMBIEN a los Gobiernos Contratantes a que compilen, segiin consideren
necesaxrio, y divulguen, seglin consideren adecuado, informacion que facilite la comunicacion y
la coordinacion entre los oficides de la compafiia para la proteccion maritima, los oficides de
proteccion del buque y las autoridades responsables de la proteccion de las instaaciones
portuarias excluidas dd &mbito de aplicacion de capitulo XI-2 antes de que € buque entre en €
puerto o fondee frente a é;

4, ALIENTA ADEMAS a los Gobiernos Contratantes a que, en € gercicio de sus
responsabilidades respecto de las unidades moviles de perforacion mar adentro y de las
plaaformas fijas o flotantes que operen en su plaiaforma continentd o dentro de su zona
econdmica exclusva, garanticen que todas las disposiciones sobre proteccion aplicables a dichas
unidades y plataformas permitan la interaccion con las disposiciones aplicables a los buques
regidos por € capitulo XI-2 del Convenio que presten servicio a dichas unidades o plataformas u
operen conédlas,

5. PIDE a los Gobiernos Contratantes que informen a la Organizacion de cudquier medida
gue adopten a ese respecto.
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RESOLUCION 8 DE LA CONFERENCIA
(adoptada @ 12 de diciembre de 2002)

INCREMENTO DE LA PROTECCION MARITIMA EN COLABORACION
CON LA ORGANIZACION INTERNACIONAL DEL TRABAJO
(Documentos de identidad de la gente de mar y labor sobre
las cuestiones mas amplias de la proteccion portuaria)

LA CONFERENCIA,

HABIENDO ADOPTADO las enmiendas d Convenio internaciona para la seguridad de
la vida humana en € mar, 1974, enmendado (en addante " Convenio"), relaivas a las medidas
especides paraincrementar la seguridad y la proteccion maritimas,

RECONOCIENDO la importante contribuciéon que la implantacion de las medidas
especiaes adoptadas supondr para la seguridad y la proteccion de las operaciones de los buques,
para la prevencion de la contaminacion y para la seguridad y la proteccion de las personas tanto a
bordo como en tierra,

RECONOCIENDO TAMBIEN la necesidad de continuar la labor y establecer, segin
surja la necesidad, més medidas apropiadas para incrementar la proteccion de los buques 'y de las
instalaciones portuarias,

RECONOCIENDO ADEMAS que la eaboracion y utilizacion de un documento de
identidad de la gente de mar veificable reforzaran aln mas los esfuerzos internaciondes para
garantizar la proteccion maritima y para prevenir y reprimir los actos que supongan una amenaza
para la proteccion en d sector dd trangporte maritimo, y contribuirdn podtivamente a estos
esfuerzos,

CONSCIENTE de las competencias y la labor de la Organizacion Internaciona del
Trabgo (en addante "la OIT") en € ambito de la daboracion y adopcion de las normas
internacionaes dd trabgo,

RECORDANDO € Convenio sobre los documentos de identided de la gente de
mar, 1958 (N° 108), adoptado por la Conferencia Internaciona del Trabgo & 13 de mayo
de 1958, y que entrd en vigor € 19 de febrero de 1961,

RECORDANDO TAMBIEN que, en su 283° reunion, celebrada en marzo de 2002, €
Consgo de Adminigracion de la OIT incduydé como punto urgente dd orden de dia de
la912 reunion de la Conferencia Internacional del Trabgo, que se celebrara en junio de 2003, la
cuestion de la "Mayor seguridad de la identificacion de la gente de mar”, con miras a la adopcion
de un protocolo d Convenio sobre los documentos de identidad de la gente de
mar, 1958 (N° 108),

RECORDANDO ADEMAS la larga tradicion de colaboracion entre la Organizacion
Maritima Internacionad (en addante "la Organizacion') y la OIT en d ambito dd transporte
maritimo internaciond,
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OBSERVANDO con satisfaccion la labor desarrollada hasta la fecha por € Consgo de
Adminigracion de la OIT y por la Oficina Internaciond del Trabgo con respecto a los
documentos de identidad de la gente de mar y a la seguridad de los puertos y los
trabgadores portuarios,

1 INVITA a la AT a que siga eaorando con caracter urgente @ documento de identidad
de la gente de mar, que deberia comprender, entre otros, un documento a efectos profesionales,
un documento de seguridad verificable y un documento de informacion sobre la certificacion;

2. PIDE a la Organizacion que examine los resultados de la 912 reunion de la Conferencia
Internaciona del Trabgo con respecto a la cuestion de la "Mayor seguridad de la identificacion
delagente de mar" y adopte las medidas que estime apropiadas;

3. INVITA a los Edados a que participen, mediante sus delegaciones tripartitas, en
l[a912reunion de la Conferencia Internaciond dd Trabgo, en junio de 2003, y condderen
favorablemente la posbilidad de proceder cuanto antes a la ratificacion, aceptacién o aprobacion
del nuevo ingrumento de la OIT relativo a los documentos de identidad de la gente de mar, o ala
adhesion a mismo, unavez que se haya adoptado;

4, INVITA a la Organizacién y a la OIT a que condituyan un grupo mixto de trabgo
OIT/OMI que se encargue de redizar toda nueva labor que se requiera sobre la cuestion mas
amplia de la proteccion portuaria, basandose en € mandato que figura en d anexo de la
presente resolucion;

5. PIDE d Secretario Generd de la Organizacion que contribuya, con los conocimientos
pertinentes, a la labor de la OIT sobre la "Mayor seguridad de la identificacion de la gente de
ma”, a como a la labor conjunta previga sobre la cuestion més amplia de la
proteccion portuaria;

6. PIDE d Secretario Generd de la Organizacion que remita una copia de la presente
resolucion d Director Generd de la Oficina Internaciond del Trabgo.
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ANEXO
LABOR CONJUNTA DE LA OMI Y LA OIT SOBRE LA PROTECCION PORTUARIA

POSIBLE MANDATO

1 El Grupo mixto de trabgo OMI/OIT sobre proteccion portuaria, teniendo en cuenta las
enmiendas d Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en d mar, 1974, y €
Codigo internaciond para la proteccion de los buques y de las ingdaciones portuarias
(Codigo PBIP), adoptados por la Conferencia de Gobiernos Contratantes del Convenio
internaciona para la seguridad de la vida humana en € mar, 1974, ceebrada en diciembre de
2002, con € fin de introducir prescripciones obligatorias y orientaciones en relacion con d
incremento de la seguridad y la proteccion de los buques'y las ingtaaciones portuarias, deberia

A examinar y recomendar la forma y d contenido de las nuevas orientaciones que
puedan requerirse con objeto de incrementar la seguridad y la proteccion
maritimes y la proteccion del medio ambiente, sobre la cuestion més amplia de la
proteccion portuaria, incluida la relacion entre la proteccion de los buques y la
proteccion portuaria y la cuestion mas amplia de la seguridad y la proteccion de
las zonas portuarias y los aspectos de proteccion del medio ambiente en relacion
con esas zonas, incluida la cuedtion de la identificacion verificable de las personas
gue trabajen en esas zonas 0 que tengan acceso adlas,

2 examinar la necesdad de prescripciones obligatorias en relacion con lo anterior y,
en cas0 de que se determine dicha necesidad, recomendar la forma 'y d contenido
detaes prescripciones; y

3 eaborar y presentar un informe d respecto (incluidos informes periodicos y
provisondes de la labor redizada), acompafiado de las pertinentes razones y
judtificaciones, asi como una evaduacion de las repercusiones, los beneficios y los
coses de las recomendaciones, para su examen por la Organizacion Maritima
Internaciona y la Organizacion Internacionda del Trabgo.

2 La Organizeacion Maritima Internaciond y la Organizacion Internaciond dd Trabgo

seguiran la labor del Grupo mixto de trabgo OMI/OIT sobre proteccion portuaria y, segin sea
necesario, daran |las pertinentes instrucciones y orientaciones adicho Grupo.
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RESOLUCION 9 DE LA CONFERENCIA
(adoptada @ 12 de diciembre de 2002)

INCREMENTO DE LA PROTECCI,ON MARITIMA EN COLABORACION
CON LA ORGANIZACION MUNDIAL DE ADUANAS
(Unidades de transporte cerradas)

LA CONFERENCIA,

HABIENDO ADOPTADO las enmiendas al Convenio internacional para la seguridad de
la vida humana en d mar, 1974, enmendado (en addlante "d Convenio"), relaivas a las medidas
epeciaes paraincrementar la seguridad y la proteccion maritimas,

RECONOCIENDO la importante contribucion que la implantacion de las medidas
especiaes adoptadas supondra para la seguridad y la proteccion de las operaciones de los buques,
para la prevencion de la contaminacion y para la seguridad y la proteccion de las personas tanto a
bordo como en tierra,

RECONOCIENDO TAMBIEN la necesidad de abordar y establecer medidas apropiadas

para incrementar la proteccion de los buques y de las ingtaaciones portuarias en los aspectos no
incluidos en d capitulo XI-2 del Convenio,

RECORDANDO que & Convenio para facilitar d tréfico maritimo internaciond, 1965,
ya contiene prescripciones relacionadas con la provison de datos comercides rdativos d
movimiento de cargas por mar alas Administraciones,

RECONOCIENDO ADEMAS la necesidad de incluir en @ Convenio, a su debido
tiempo, prescripciones adecuadas en las que se aborde especificamente la proteccion de las
unidades de transporte cerradas, y que dichas prescripciones reforzaran alin mas los esfuerzos
interneciondes para gaantizar la proteccion maritima y prevenir 'y reprimir los actos que
supongan una amenaza para la proteccion en € sector del trangporte maritimo, y contribuiran
positivamente a estos esfuerzos,

RECONOCIENDO ASIMISMO d carécter intermodal e internacional del movimiento de
las unidades de transporte cerradas, la necesidad de asegurar la proteccion de toda la cadena de
suministro y las funciones respectivas de todos | os participantes,

RECORDANDO TAMBIEN la funcién de los servicios de fronteras, particularmente la
de las adminigtraciones aduaneras, en € control dd movimiento internaciona de las unidades de
transporte cerradas,

CONSCIENTE de las competencias y la labor de la Organizacion Mundia de Aduanas
(en addante"laOMA™) en d amhbito de transporte maritimo internaciond,

RECORDANDO ADEMAS la larga tradicion de colaboracion entre la Organizacion
Maritima Internaciond (en addante "la Organizacion™) y la OMA en & ambito dd transporte
maritimo internaciond,
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TOMANDO NOTA con satisfaccion de la firma, d 23 de julio de 2002, de un
Memorando de entendimiento para reforzar la colaboracion entre las dos organizaciones,

1 INVITA ala OMA a que examine urgentemente medidas para incrementar la proteccion
en todos los movimientos internaciona es de las unidades de trangporte cerradas,

2. PIDE d Secretaio Generd de la Organizacion que contribuya a las ddiberaciones de
laOMA con conocimientos especidizados sobre € trangporte maritimo, y en particular sobre €
trangporte maritimo de unidades de transporte cerradas;

3. ACUERDA que € Convenio deberia enmendarse, sempre que se considere conveniente,
para gplicar las decisones pertinentes adoptadas por la OMA vy refrendadas por los Gobiernos
Contratantes de Convenio en la medida en que afecten a trangporte maritimo de unidades de
transporte cerradas;

4, PIDE d Secretario Generd de la Organizacion que remita una copia de la presente
resolucion a Secretario Generd delaOMA.

I\CONR\SOLAS5\34..doc



SOLAS/CONF.5/34
ANEXO 2
Pagina 15

RESOLUCION 10 DE LA CONFERENCIA
(adoptada € 12 de diciembre de 2002)

PRONTA IMPLANTACION DE LA IDENTIFICACION Y EL SEGUIMIENTO
DE LARGO ALCANCE DE LOSBUQUES

LA CONFERENCIA,

HABIENDO ADOPTADO las enmiendas d Convenio internaciona para la seguridad de
la vida humana en d mar, 1974, enmendado (en addante "d Convenio"), rdativas a las medidas
especiaes paraincrementar la seguridad y la proteccion maritimas,

RECORDANDO que la identificacion y € seguimiento de largo dcance de los buques en
e mar condituyen una medida que contribuye plenamente a incrementar la proteccion maritima
y de los Estados riberefios en su conjunto,

HABIENDO ACEPTADO que la interrogacion secuencid de Inmarsat-C condituye en la
actudidad un sstema adecuado para la identificacion y € seguimiento de largo acance de los
buques,

RECONOCIENDO la importancia de una pronta implantacion de la identificacion y €
seguimiento de largo acance de los buques,

RECONOCIENDO TAMBIEN que € equipo instdlado a bordo y en tierra puede
utilizarse inmediatamente, 1o que hace posible la pronta implantacion de tales medidas,

1 INSTA a los Gobiernos Contratantes a que adopten con carécter prioritario toda medida
de ambito naciond necesaria para la implantacion y d inicio de la identificacion y @ seguimiento
de largo dcance de los buques;

2. INVITA alos Gobiernos Contratantes a que fomenten en los buques que tengan derecho a
enarbolar € pabdldn de su Estado la adopcion de las medidas necesarias para que estén en
condiciones de responder automéaticamente a la interrogacion secuencid de Inmarsat-C o a otros
sstemas disponibles;

3. PIDE a los Gobiernos Contratantes que examinen todos los aspectos reativos a la
introduccion de la identificacion y € seguimiento de largo dcance de los buques, incluidas las
posibilidades de uso indebido para facilitar la identificacion de los buques como blanco y la
necesidad de mantener la confidencididad de lainformacion asi recogida.
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RESOLUCION 11 DE LA CONFERENCIA
(adoptada d 12 de diciembre de 2002)
ASPECTOSRELACIONADOSCON EL FACTOR HUMANO
Y PERMISO DE TIERRA PARA LA GENTE DE MAR
LA CONFERENCIA,

HABIENDO ADOPTADO las enmiendas d Convenio internaciond para la seguridad de
la vida humana en d mar, 1974, enmendado (en adelante "d Convenio"), relaivas a las medidas
especiaes paraincrementar la seguridad y la proteccion maritimas,

RECONOCIENDO que € sector naviero y € transporte &gil de mercancias son esencides
parad comercio mundid,

RECORDANDO que la Asamblea de la Organizacion Maritima Internaciond (en
adelante “la Organizacion”) adoptd la resolucion A.907(22), sobre € Plan de trabgjo a largo
plazo de la Organizacion (hasta 2008), y que € factor humano es un punto importante de
ese plan,

RECORDANDO TAMBIEN lo dispuesto por € Convenio para fadilitar e tréfico
maritimo internacional, 1965, enmendado, que, entre otras cosas, la edtipulado € derecho que los
tripulantes extranjercs tienen, de manera generd, a permiso de tierra mientras  buque en d que
aribaron esté en puerto, sempre que se hayan cumplido los tramites pertinentes a la llegada de
bugue y las autoridades plblicas no tengan motivos para negarse a conceder € permiso de
desembarco por razones de higiene, seguridad u orden publicos,

RECORDANDO ASIMISMO los principios generdmente aceptados de los derechos
humanos internacionales aplicables a todos | os trabgjadores, incluida la gente de mar,

CONSIDERANDO que, dada la naturdeza mundiad del sector naviero, la gente de mar
necesita de proteccion especid,

CONSCIENTE de que la gente de mar trabga y vive a bordo de buques dedicados a
comercio internaciona y que € acceso a los medios disponibles en tierra 'y @ permiso de tierra
son eementos esencides para @ bienestar de la gente de mar y, por ende, para dcanzar la meta
de una navegacion mas seguray un mar mas limpio;

CONSCIENTE ASIMISMO de que la poshilidad de bgar a tierra es esencid para
embarcar o desembarcar tras € periodo de servicio convenido,

1 INSTA a los Gobiernos Contratantes a que tengan en cuenta € factor humano, la
necesidad de proveer proteccion especid a la gente de mar y la importancia crucid dd permiso
de tierra d implantar las disposiciones del capitulo X1-2 de Convenio y € Cadigo internaciond
para la proteccion de los buques y de las ingtdaciones portuarias (Codigo PBIP) (en addante
"d Codigo");

I\CONR\SOLAS5\34..doc



SOLAS/CONF.5/34
ANEXO 2

Pagina 17

2. ALIENTA a los Gobiernos Contratantes, a los Estados Miembros de la Organizacion y a
las organizaciones no gubernamentales con carécter conaultivo ante la Organizacion a notificar a
éda cudquier caso en € que € factor humano se haya visto perjudicado por la implantacion de lo
dispuesto en € capitulo XI-2 del Convenio o en d Cédigo, y

3. PIDE ad Secretario Genera que ponga en conocimiento del Comité de Seguridad
Maritima y dd Comité de Facilitacion de la Organizacion todos los problemas relacionados con
e factor humano que se hayan comunicado a la Organizacion como resultado de la implantacion
del capitulo XI-2 del Convenio o del Codigo.
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